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 فصل اول: مفاهیم اولیه شبکه ارتباطی و حمل و نقل شهري -1

 
 
 
 
 
 
 
 

1-1 مقدمه 
ژیکی، توجه به حمل هاي علمی و تکنولول و در کنار آن، پیشرفتحمل و نقبا افزایش جمعیت شهرها و به تبع آن افزایش تقاضاي 

بـا پویـا  يداشـتن شـهرنیازمند توسعه و نوآوري اسـت.  و شتهدا و توسعه شهرهانقش قابل توجهی در پیشرفت و نقل شهري، 
نیازمنـد هاي کارآمد، به طوري که نیازهـاي شـهر و شـهروندان بـه نحـوي مطلـوب فـراهم گـردد، بخش

د سیسـتم حمـل و نقـل کارآمـد در توسـعه ایجـا .مدیریت صحیح در حوزه حمل و نقل و ترافیک اسـت
ریزان و د. از این رو یک از انتظاراتی که از شهرسازان، برنامهجایگاه و نقش ویژه اي دار شهرها اقتصادي و اجتماعیکالبدي، 

تـلاش ریزي است. در ایـن مجموعـه رود، توجه به شبکه ارتباطی حمل و نقل شهري در دو بعُد طراحی و برنامه طراحان شهري می
و مباحـث جدیـد هـا شده که دانشجویان با ابعاد طراحی حمل و نقل شهري آشنا شده و در کنار فراگیري مفاهیم و مبانی آن با تازه

 این صنعت آشنا شوند.
 

2-1 هاي آنحمل و نقل و انواع سیستم 
 نقـل و حمـل« شـامل مختلفـی هـايمسیست داراي نقل و حمل است. دیگر نقطه به اينقطه از کالاها و اشخاص انتقال »نقل و حمل«

 باشد.می» ايجاده نقل و حمل« و» ریلی نقل و حمل« ،»هوایی نقل و حمل« ،»دریایی

 1 
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3-1 راه و خیابان 
راه عبارت است از محل یا مکانی براي عبور وسایل نقلیۀ موتوري، دوچرخه و پیاده. در واقـع محـل عبـور وسـایل نقلیـۀ موتـوري، 

هایی که شود. به عبارت دیگر، به راهشود، خیابان گفته میها ساخته میهایی که در داخل شهرها یا آباديغیرموتوري و پیاده. به راه
 شود.شهري دارند، خیابان اطلاق میعملکرد درون

 

4-1 هاي شهريهاي مختلف راهنقش 
 هاي شهري، شش نقش اصلی بر عهده دارند که عبارتند از:راه

 )جابجایی نقشبراي وسایل نقلیه () فراهم آوردن امکان جابجایی 1
 )دسترسی نقشها و فضاهاي شهري () فراهم آوردن امکان دسترسی وسایل نقلیه به کاربري2
 )اجتماعی نقش) ایجاد بستري براي ارتباطات اجتماعی نظیر کار، تعامل، گردش، بازي، ملاقات و ... (3
 )شهري معماري نقش) شکل دادن به ساختار معماري (4
 )هوایی و آب تأثیرات نقشثیر در آب و هواي محیط اطراف راه () تأ5
 )اقتصادي نقش) تأثیردر اقتصاد شهر (6

هـاي بـالا، سـه ها با یکدیگر در تعارض هستند. از بین نقـشگیرند و بعضی از این نقشها معمولاً بیش از یک نقش به عهده میراه
 تر هستند.همها منقش جابجایی، دسترسی و اجتماعی از سایر نقش

 

 
 یاجتماع و یدسترس هاي نقش با ییجابجا نقش تعارض:  1-1 شکل 

 
توان با سرعت و میزان ترافیک موتوري سنجید؛ هرچه تعداد زیادتري وسایل نقلیه بتوانند با سرعت بیشتري را می نقش جابجایی *

 یی راه بیشتر است.جابجا شوند، نقش جابجا
-هـا و خروجـیاي سنجید؛ هر چه تعداد تقـاطعها و امکانات پارکینگ حاشیهتوان بر حسب تعداد دسترسیرا می نقش دسترسی *

هاي راه زیادتر باشد، نقش دسترسی آن بیشتر است. جابجایی و دسترسی با یکدیگر در تعارض هستند و با افـزایش نقـش یکـی، از 
 شود.مینقش دیگري کاسته 

 نقش جابجایی

نقش دسترسی و 
 اجتماعی

 1شریانی درجه 

 2شریانی درجه 

هاي محلیخیابان  
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تـر از سـواران بتواننـد آسـانها و دوچرخهتوان بر حسب میزان جداکنندگی آن سنجید؛ هرچه پیادهخیابان راه می نقش اجتماعی *
عرض خیابان عبور کنند، نقش اجتماعی خیابان بیشتر خواهد بود. نقش اجتماعی با نقش جابجایی به شدت در تعارض است. هرچه 

هـا از عـرض خیابـان کمتـر بـوده و لـذا نقـش جم ترافیک موتوري زیادتر باشد، آزادي حرکت پیـادهرو، سرعت و حعرض سواره
 یابد.اجتماعی کاهش می

دهـی بـه ایـن کنند و همچنین با تـأثیر در جهـترا با میزان جذابیت فضاهایی که راه و بناهاي اطراف آن ایجاد می نقش معماري *
 فضاها و به شهر می سنجند.

استقـرار بناهاي اطـراف آن، در آب و هواي محـیط اطـراف راه  هها و نحوگیري و طراحی فضـاي راهجهت هوایی: نقش آب و *
هاي ها نقش کانالشود. خیابانهاي شهري به پرورش گل و گیاه اختصاص داده میهایی از حریم راهگذارد، معمولاً قسمتتأثیر می

 بخشند.عت میتهویه هوا بوده و جریان هواي تازه را سر
هاي مختلفی دارد، راه ممکن است جهت توسعۀ شهر را تحت تأثیر خود قرار دهد و به این ترتیب جنبهها در اقتصاد شهر نقش راه* 

هـا، در افـــزایش هاي کار و فعالیـت در اطــراف راهها و توزیع ثروت تأثیر گذارد. ایجـاد محیطدر افـزایش و کاهش قیمت زمین
 گذارد.ثیر میدرآمدها تأ

 

5-1 برداري بندي انواع راه از نظر نوع بهرهطبقه 
 

1-5-1 راه شریانی 
دهند. بـراي رعایـت ایـن برتـري، عبـور برداري از آن، به نیازهاي وسایل نقلیه موتوري برتري میراهی است که در طراحی و بهره

ها کنند. این راهشهري را تأمین میهاي برونا شبکۀ راهارتباط ب 1 درجه شریانی هايراه شود.ها از عرض راه کنترل و تنظیم میپیاده
 شـریانی هـايراهشـوند. بنـدي مـیدسـته» راه عبـــوري«و » بزرگــراه«، »آزادراه«با اعمــال درجات مختلفی در کنترل دسترسی، به 

 )2-1کل شماره (شدهند. شهري را تشکیل می هاي درونشهري بوده و شبکه اصلی راهداراي عملکرد درون 2 درجه
 

2-5-1 خیابان محلی 
شـود.  برداري از آن نیازهاي وسایل نقلیه موتوري، دوچرخه و پیاده با اهمیت یکسان رعایت میخیابانی است که در طراحی و بهره

 )2-1(شکل شماره شود. ها پائین نگه داشته میبراي رعایت حال پیاده و دوچرخه، سرعت وسایل نقلیه موتوري در این خیابان
 

6-1 هسته شهري 
گـذرد. ایـن قطعـه از شـهر، شـود ولـی هـیچ راه شـریانی از داخـل آن نمـیهاي شریانی محدود مـیاي از شهر است که به راهقطعه

شود، هاي شریانی به وسایل نقلیه موتوري برتري داده میها و خیابانکوچکترین واحد به هم پیوسته شهري است. از آنجا که در راه
آیند؛ هرچند که میزان این جداکنندگی و نحوة مقابله با آن براي اي در بافت شهري درمیهاي جداکنندهت کانالها به صوراین راه

 )3-1هاي شریانی یکسان نیست. (شکل شماره انواع راه
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 1شریانی درجه 

شهري با مخصوص وسایل نقلیه موتوري؛ عملکرد برون
 افیک نسبتاً پیوسته.جریان تر

 نقش اصلی: جابجایی

   

 2شریانی درجه 

مورد استفاده وسایل نقلیه موتوري و پیاده و دوچرخه، 
شهري. نقش ولی در مسیرهاي جدا از هم؛ عملکرد درون

 اصلی: جابجایی و دسترسی

    

 هاي محلیخیابان

مورد استفاده وسایل نقلیه موتوري، پیاده و دوچرخه؛ 
 د محلی.عملکر

 نقش اصلی: جابجایی، دسترسی و اجتماعی

 آنها نقش و عملکرد ؛يشهر هاي ابانیخ انواع:  2-1 شکل 

 
 یعموم نقل و حمل بر دیتأک با) ب( و یشخص يخودرو زا استفاده حسب بر) الف. (يشهر هاي هسته از متفاوت نمونه دو:  3-1 شکل 

 

7-1 مفهوم دسترسی 
 رود:مفهوم عامی است در مقابل جابجایی و حرکت؛ دسترسی معمولاً به معانی زیر به کار می

 هاي همسطح راهتعداد تقاطع الف)
 پذیري و آسانی ورود و خروج ترافیک موتوريامکان ب)
 اي حمل و نقل عمومیههاي شبکهگاهتنزدیکی به ایس ج)

 

1-7-1 دسترسی تنظیم 
شـود و هـا تنظـیم مـیمقررات، ضوابط، قوانین و همچنین عملیاتی است که به موجب آنها ورود و خروج ترافیک موتـوري در راه

 منظور از آن برتري دادن به ترافیک عبوري است.
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2-7-1 دسترسی اصول 
 م شود:نوع دسترسی فراه 6در شهرهاي امروزي، براي کلیه بناها باید 

 ها) دسترسی براي پیاده1
 ها) دسترسی براي دوچرخه2
 ) دسترسی براي وسایل نقلیه اضطراري3
 ) دسترسی به وسایل نقلیه خدمات شهري4
 ) دسترسی به وسایل نقلیه حمل کالا5
 هاي وسایل نقلیه عمومی) دسترسی به ایستگاه6
 

شـود. فـراهم به اتومبیل شخصی به داخل بنا و یا به نزدیکی آن فـراهم مـی علاوه بر این، در بیشتر بناهاي امروزي، دسترسی مستقیم
آید با این وجود ساختن دسترسی براي اتومبیل شخصی، بر خلاف نوع دسترسی بالا از جمله نیازهاي اساسی همه بناها به شمار نمی

و این موضـوع عامـل اصـلی مسـائل و هاي شخصی قسمت اعظم توجه عمومی را به خود جلب می کند این دسترسی براي سواري
 مشکلات ترافیک شهري است.

8-1 هامختلف تنظیم دسترسی روشهاي 
بنـدي، مـؤثرترین اقـدام بـراي تنظـیم هاي شهري به شریانی و محلـی و اعمـال ایـن طبقـهبندي راهطبقه ها:راه بنديطبقه الف)

ها بـه نفـع عبـور ها و همچنین حرکت پیادهیانی، تعداد دستريهاي شرهاي شهري است. به این ترتیب، در خیابانها در راهدسترسی
تر شدن دسترسی هاي محلی، سرعت حرکت وسایل نقلیه به نفع آسانشود. برعکس، در خیابانبهتر وسایل نقلیه موتوري کنترل می

 شود.ها، پائین نگه داشته میوسایل نقلیه به بناها و همچنین ایمنی و آسایش پیاده
 

ها، مخصوصاً براي منـاطق آبـاد نشـده، توسـعه یکپارچـه و مؤثرترین روش تنظیم دسترسی شبکه: و شهر یکپارچه طراحی ب)
 شوند.ها مناسب با یکدیگر تعیین و طراحی میها و شبکه راهها، کاربريمطابق نقشه راه و اطراف آن است. به این ترتیب، دسترسی

هاي اطراف راه و یا امکان تفکیک شدن بعدي آنها، ثابـت چکی قطعات زمیندر مواردي که به علت کو کناري: هايج)جاده
هـا بـه راه توان تعداد دسترسـیشود. با این روش میهاي کناري در نظر گرفته میها غیرعملی است، حادهداشتن تعداد دسترسینگه

 داشته داشت. شریانی را در طول زمان ثابت نگه
 

9-1 آنو سه سطح  یدسترس کنترل مفهوم 
 ایـ و ادهیـپ عـابران یدسترسـ که است یزمان آن و دارد وجود یدسترس کنترل مفهوم، يشهر شبکه در یکیتراف يهاانیجر بطن در

 نیـا. نـدیگو یمـ »یدسترس یطراح«، يشهرساز مباحث در آن زانهیربرنامه حالت در را عمل نیا. میکن محدود معابر به را خودروها
 کند:یم عمل سطح سه در یکنترل دسترس دارد یخاص تیاهم زین يشهر لنق و حمل يزیربرنامه در امر

 در هیـنقل لیوسـا به دنیبخش سرعت و يعبور کیتراف به تیاولو دادن، یدسترس کنترل از منظور :یدسترس کامل کنترل الف)
 ایـ توقف موجب شدها و آمد خروج و ورود که شوندیم یطراح یصورت به هایخروج و هايورود کنترل نیا در. است معبر کی

 در. نـدارد وجود سطح هم صورت به ادهیپ عبور محل ای معمول يهاتقاطع، کامل کنترل در. نگردد يعبور کیتراف سرعت کاهش
 .شودیم نییتع ینیمع ياستانداردها و ضوابط با زین سطحهم ریغ يهایخروج و يورود فاصله و تعداد کنترل نوع نیا
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 فواصل در هاتقاطع نیا یول دارد وجود سطح هم يها تقاطع جادیا امکان یدسترس ینسب کنترل در :یدسترس ینسب کنترل ب)
 کـاهش موجـب کـه باشد ياگونه به دیبا هاتقاطع یطراحشوند. یم ساخته یمشخص زانهیربرنامه ضوابط تحت و گریکدی از ینیمع

 . است »يکنار راه« جادیا نهیزم نیا در ثرؤم ریتداب از یکی. نگردد يعبور کیتراف توقف ای و سرعت
 آن تیهدا و یمحل کیتراف يآورجمع آن فهیوظ و شودیم واقع آن امتداد در ای یانیشر راه کنار در که است یراه »يکنار راه«

 .است برعکس ای یاصل ریمس به
 

 يبرا اقدامات ياپاره یول، شودینم کنترل ریمس يهایخروج و هايورود، کنترل فاقد یدسترس در :یدسترس کنترل بدون ج)
 يترابر يزیر برنامه طرح هر در ای، يشهرساز طرح هر شروع در. ردیگیم صورت رهیغ و دانچه،یم ر،یگسرعت مانند ،یمنیا شیافزا

 يبـرا یارتبـاط شـبکه نوع چه که شود مطرح زین پرسش نیا است لازم، يمعمار بافت و فضاها مورد در یبررس با همزمان و يشهر
 .دارند متقابل ریتأث هم بر هايکاربر و یارتباط شبکه که چرا است؟ مناسب ها يکاربر و بافت نیا
 

10-1 مفهوم سرعت حرکت 
 ها) در مدت یک ساعت طی کند.مسافتی است (بر حسب کیلومتر) که وسیله نقلیه در حال حرکت (بدون در نظر گرفتن توقف

 

1-10-1 سرعت جابجایی 
 ها در مدت زمان یک ساعت بین دو نقطه از راه طی کند.که وسیله نقلیه با در نظر گرفتن توقف مسافتی است (بر حسب کیلومتر)

 

2-10-1 سرعت مجاز 
 حداکثر و یا حداقل سرعتی است که رانندگان وسایل نقلیه به موجب قوانین و مقررات موظف به رعایت آن هستند.

 

3-10-1 سرعت عملی 
توانند با آن سرعت حرکت کنند اسب و در وضعیت ترافیکی موجود میحداکثر سرعتی است که وسایل نقلیه در وضعیت جوي من

 بدون آنکه ایمنی خود و سایر وسایل نقلیه و سرنشینان آنها را به خطر اندازند.
 

4-10-1 سرعت طرح 
 حداکثر سرعت ایمن وسایل نقلیه در بهترین وضعیت جوي و ترافیکی است. سرعت طرح، مبناي طرح هندسی است.

 

11-1 يشهر نقل و حمل ستمیس و کیتراف مفهوم 
 دیگـر عبـارت بـه. گـرید يا نقطـه به يا نقطه از هینقـل لیوسا و کالا، ــوانیح، انسان ییازجـابجـا یناش است يا ـدهیپد ــکیتراف

. اسـت اطلاعـات عبـور معنـاي بـه نیـز و شـده بینـی پیش مسـیرهاي در نقلیـه وسایل یا انسان جانداران، وآمد رفت معناي به ترافیک
 .است برگزیده ترافیک برابر را شدآمد واژه فارسی ادب و زبان ستانفرهنگ
 که شود یم گفته يا مشغله ای دهیپد به میمفاه نیازا رد مو کی .است یمختلف میمفاه يدارا يلغو نظر از) Traffic( کیتراف کلمه

 از مختلف يامهایپ ای هینقل لیوسا، افراد عبور به نیهمچن. دینما یم جا جابه نقل و حمل ستمیس قیطر از را ییها محموله ای مسافران
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 کیـتراف مـثلاً( ییجـا جابـه حـال در نقـل و حمل لیوسا زانیم به ییسو از. شود یم گفته کیتراف زین نقل و حمل يها ریمس قیطر
 از يزیـچ حمـل بـه) Transport( نقـل و حمـل کلمه گرید ییسو از. شودیم اطلاق کیتراف زین) یکیتراف اوج ساعات در نیسنگ

 در. شـودیم گفته شوند،یم جابجا مواد ای کالاها، نیمسافر آن در که یعمل به ای، کردنحمل عمل همان به ای گر،ید يجا به ییجا
 . شودیم گفته نقل و حمل گرید يجا به ییجا از کالاها و مردم ییجا جابه ای حرکت واقع

. ابنـدییم ییمعنا ترادف هم با غالباً و باشند یم کینزد هم به اریبس نقل و ملح و کیتراف مفهوم که نمود مشاهده توانیم نجایا در
 در و بـوده مشاهده تیبل قا که شد و آمد عمل و آن زانیم و حمل یکل ندیفرا به کیتراف که است آن ،است مشخص که يزیچ اما

 توانیم نظر نیا از و سازد،یم انینما را دهیپد نیا ینیع کمتر و یدرون زمیمکان نقل و حمل اما. شود یم گفته ابد،ی یم تینیع واقع
 نقـل و حمل به و دارد کیتراف به نسبت يعامتر مفهوم نقل و حمل کلمه دانست دیبا گرید يسو از .نمود ملاحظه را یمهم تفاوت

 .شودیم گفته زین لوله قیطر از مواد نقل و حمل یحت و يشهر نیب
 

1-11-1 ترافیک حجم مفهوم 
 اي که در واحد زمان (ساعت) از یک مقطع راه می گذرد.قلیهتعداد وسایل ن

 

2-11-1 روزانه ترافیک حجم 
 گذرد.ساعت) معین از یک مقطع راه می24روز (حجم ترافیکی است که در طی یک شبانه

 

3-11-1 »ترافیک اوج« یا »پیک« یا شلوغ ساعات ترافیک 
 گذرد.می راه مقطع از روز یک عصر یا صبح ساعت ترینشلوغ در که است ترافیکی حجم

 

4-11-1 ساکن ترافیک و گردش در ترافیک 
 ترافیـک را باشـند پارك و توقف حال در که اينقلیه وسوایل و گردش در ترافیک را هستند حرکت حال در که نقلیه وسایل کلیه

 شود.می نامیده ساکن
 

5-11-1 غیرمحلی و محلی ترافیک 
 یـا شـهر محـدوده از خـارج در نقلیـه وسایل تردد و محلی ترافیک را آمارگیري منطقه یا شهر محدوده داخل در نقلیه وسایل تردد

 نامند.می غیرمحلی ترافیک را آمارگیري محدوده از خارج
 

6-11-1 داخلی ترافیک 
 شود.می نامیده داخلی ترافیک باشند، حرکت در آمارگیري منطقه داخل در که اينقلیه وسایل کلیه

 

7-11-1 مبدأ ترافیک 
 شوند. خارج منطقه آن از و شده شروع آمارگیري منطقه در شانحرکت مبدأ که اينقلیه وسایل کلیه

8-11-1 مقصد ترافیک 
 باشد. آنجا در حرکتشان پایان و شده آمارگیري منطقه وارد آمارگیري محدوده خارج از که اينقلیه وسایل کلیه
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9-11-1 عبوري ترافیک 
 باشد. آمارگیري محدوده از خارج در آنها مقصد و مبدأ و کرده عبور آمارگیري منطقه از که اينقلیه وسایل کلیه

 

10-11-1 ورودي ترافیک 
 شوند. آمارگیري منطقه وارد آمارگیري زمان در که اينقلیه وسایل به
 

11-11-1 خروجی ترافیک 
 شوند. خارج آمارگیري منطقه از آمارگیري مدت در که اينقلیه وسایل به
 

12-11-1 منقطع عبوري ترافیک 
 باشند. داشته طولانی نسبتاً توقف آمارگیري، منطقه از عبور حین که اينقلیه وسایل به
 

12-1 بار ترافیکی 
میزان تردد و جابجایی وسایل نقلیه در قالب زمانی مشخص و در محدوده آمارگیري را بار ترافیکی گویند. واحد بار ترافیکی بسـته 

 به نوع وسایل نقلیه متفاوت بوده و به شرح جدول ذیل است:

 ترافیکی بار واحد نقلیه وسیله نوع
 1 ، وانت، ونسواري

 0,75 موتور سیکلت
 2 کامیون، کامیونت، مینی بوس

 3 اتوبوس
 ترافیکی بار واحدهاي :1-1  جدول

13-1 راه ظرفیت مفهوم 
 طـول از یـا مقطـع کیـ از ترافیـک، معـین کیفیت با ساعت، یک مدت ظرف در آنها عبور که است اينقلیه وسایل تعداد بیشترین

 باشد. پذیرامکان راه از یکنواختی
 

14-1 محیطیزیست ظرفیت و ترافیکی ظرفیت 
 اسـت. موتوري نقلیه وسایل عبور نظر از راه ظرفیت آن و رودمی کار به محیطیزیست ظرفیت با مقایسه هنگام در ترافیکی ظرفیت

 رعایـت بـه توجـه با بلکه موتوري، ترافیک دادن عبور در راه نتوا حداکثر اساس بر نه که است ظرفیتیمحیطی، اما ظرفیت زیست
-مـی انجـام آنهـا محیطیزیست ظرفیت مبناي بر محلی هايخیابان طرح شود.می تعیین راه اطراف در محیطیزیست شرایط حداقل

 گیرد.
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15-1 هاي محلیظرفیت زیست محیطی خیابان 
شود و بـه فرصت عبور کافی براي گذشتن از عرض خیابان تعیین می هاي محلی بر اساس فراهم بودنمحیطی خیابانظرفیت زیست

 عوامل زیر بستگی دارد:
 محیطی خیابان کمتر است.رو) بیشتر باشد ظرفیت زیستهرچه عرضی که پیاده باید طی کند تا به نقطه ایمنی برسد (عرض پیاده  -
 محیطی آن بیشتر است.زیست ها بهتر باشد، ظرفیتهر چه وضعیت خیابان از نظر حفاظت پیاده -
محیطی خیابان کمتر است. سالمندان، کودکان، بزرگسالان همراه خردسـالان و پذیرتر باشند، ظرفیت زیستها آسیبهرچه پیاده -

 آیند.پذیر به شمار میهاي آسیبمعلولین جسمی، پیاده
 

16-1 کیفیت ترافیک 
ا کیفیت ترافیک در این وضعیت معمولاً پذیرفته نیست. اگر حجم ترافیـک کنند، زیرها را بر اساس ظرفیت مطلق آنها طرح نمیراه

یابـد. شود و در نتیجه، ایمنی کـاهش مـیدر حدود ظرفیت مطلق باشد، رانندگی موجب خستگی و وارد شدن فشارهاي عصبی می
آمد و شد در راه به صورت روان و با  تا به زبانی ساده، ترافیک و گیرندبنابراین ظرفیت طراحی را همیشه کمتر از ظرفیت مطلق می

 اختیار نسبی استفاده کنندگان از راه در جریان باشد.
رو، سـرعت بـالاي حرکـت وسـایل آل بانـد سـوارهتوان به مجموعه عوامل مختلفی چون عرض ایدهبنابراین کیفیت ترافیک را می

هـا و ی و تجهیزات کنترلی خـوب راه، تعـداد مناسـب دسترسـیها، ایمنها، فاصله مطلوب تقاطعها و رمپنقلیه، حجم مناسب تبادل
 هاي اتوبوس و ... اطلاق نمود.اي، موقعیت خوب ایستگاهفاصله آنها با یکدیگر، وضعیت مناسب پارکینگ حاشیه
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 فصل دوم: سلسله مراتب شبکه ارتباطی شهر -2
 
 

1-2 يشهر نقل و حمل شبکه يکارکردها 
 :دارد عهده به را فهیوظ دو يشهر نقل و حمل شبکه هر یکل طور به

 شبکه طول در کالا و افراد ییجابجا الف)
 برعکس. و مقصد به آنها رساندن و مبداء از کالا و افراد يآورجمع ب)

 
« را نخست عمل یض آ« را یدوم و نامند، یم »چ ی  آ آ« ای »نگ ی  آ نننگ  ».“

 یکینزد رابطه یمحل يهاابانیخ و هاکننده جمع ،یانیشر يهاراه نظر از هاراه يبندطبقه وممفه با حرکت و یدسترس تیقابل مفهوم
 باشـد، همـراه يشـتریب سرعت با حرکت آنکه يبرا. ستا هاراه و هاابانیخ يعملکرد يبند طبقه ارتباط،، نگر نشا ریز شکل، دارد
 بـر یدسترسـ و حرکـت تیخاص، نجایا در نیبنابرا. شود کاسته مسافر و کالا تبادل منظور به یپ در یپ يهاتوقف از که است لازم

 شـبکه ای کی یدسترس تیقابل اندازه هر .انجامدیم يگرید کارکرد کاهش به کدام هر به یابیدست و کنندیم عمل گریکدی خلاف
 .شودیم ترنافزو شبکه داخل در سرعت باشد، کمتر یدسترس قدر هرچه و بود؛ خواهد کمتر سرعت، باشد شتریب
 

2-2 شبکه ارتباطی شهري مراتب سلسله 
 بـه ردیـگ قـرار نظـر مـد دیـبا يشـهر نقل و حمل يزیربرنامه در معابر یطراح در که یدسترس مراتب سلسله یکل و آل دهیا حالت

 :از عبارتند مراتب سلسله نیا .است ریز صورت

 یدسترسـ کامـل کنتـرل يدارا آزادراه. سـازدیمـ فراهم را هاشهرك و شهرها نیب عیسر یارتباط راه نیا اتوبان: ای آزادراه )1
 گرید از مجزا يریمس در معمولاً آزادراه در هینقل لیوسا. گرددینم برقرار مجاور یاراض به میمستق یدسترس آن یطراح در و، است

 .کنندیم حرکت یکیتراف يهاانیجر

 و. باشـد رهمسـطحیغ طـور بـه دیبا بزرگراه يهاتقاطع. سازدیم برقرار ار شهر عمده مناطق نیب عیسر ارتباط راه نیا بزرگراه: )2
 و يورود علـت بـه بزرگـراه بـازده تا، کند دایپ اتصال آن به یاصل يهاابانیخ فقط کهيطور به، باشند محدود زین آن يهايورود

 .ابدین کاهش متعدد يهایخروج

 2 
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 یابـانیخ نیچنـ در. کنـدیمـ برقرار را کنندهو پخش  جمع يهاابانیخ و راهبزرگ نیب ارتباط ابانیخ نوع نای :یانیشر ابانیخ )3
 .است همسطح هاتقاطع نوع و دارد وجود مجاور يهايکاربر به یدسترس امکان

 )یاصل( یانیشر ابانیخ به و کندیم يآورجمع را یمحل ابانیخ چند کیتراف ابانـیخ نیا کننده: پخش و جمع يهاابانیخ )4
 در و است همسطح ابانیخ نیا در هاتقاطع نوع .دهدیم انتقال یمحل ابانیخ به را یانیشر ابانیخ کیتراف برعکس، و سازدیم منتقل
 گـذارده هاابانیخ نیا عهده بر يعبور کیتراف فهیوظ که است آن درست. شودیم استفاده ییراهنما چراغ از یاصل ابانیخ با تقاطع
 نـا طیشـرا یصـوت یآلـودگ لحـاظ از هـم و یمنیا لحاظ از هم یمسکون مناطق با يهمجوار لیلد به صورت نیا در که چرا، نشود
 .دیآیم فراهم یمناسب

 امکـان. سـازدیمـ فـراهم را یمسـکون يهايکاربر و هینقل لیوسا انیم ارتباط يبرقرار ابانیخ نیا :یمحل یدسترس ابانیخ )5
هستند،  کودکان يباز و تردد محل يمعابر نیچن که آنجا و دارد جود و معابر عنو نیا در یرامونیپ يهايکاربر به میمستق یدسترس
 .شود کنترل یستیبا آنها در هینقل لیوسا سرعت

 معمولاً و شودیم گرفته نظر در دوچرخه تردد و ادهیپ ابرانـع آمد و رفت يبرا تنها ریمس نیا دوچرخه: و ادهیپ ژهیو ریمس )6
 بـه را یمسـکون يهـابلوك و کنندیم عبور سبز يفضاها و هاپارك داخل از معابر گونه نیا .ندارد رقرا سواره ابانیخ مجاورت در

 .سازندیم مربوط ... وهنري  يهامجتمع یفرهنگ مراکز و یمحل دیخر مراکز
 

 
 )1395(قریب،  کیشمات صورت به شهر یارتباط مراتب سلسله:  1-2 شکل 

 
 شیپـ از و یمیقـد بافـت يدارا کـه ییشـهرها ژهیو به، سوم جهان يشهرها موجود وضع در، شد برشمرده که يمعابر يهایژگیو

 و جمـع فـهیوظ کـه یمحلـ يهـاابانیخ ندهست اریبس. ابدییم رییتغ آنها کارکرد اوقات یگاه و ابدیینم مصداق کاملاً دارند ساخته
، یآموزشـ، يتجـار امـاکن ،یمسـکون يهـامجتمـع میمستق يهایدسترس لیدل به که ییهابزرگراه فراوانند و دارند یکنندگ پخش
 .اندشده یانیشر يهاراه به لیتبد، يعبور کیتراف بر علاوه، آنها به پارك
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3-2 شبکه ارتباطی شهري مراتب سلسلهجزئیات  
1-3-2 آزادراه (اتوبان) 

سـازد و در تمـام طـول آن، شـهري و کشـور را فـراهم مـین مراکز مادرشـهري، بـینراهی است که وظیفه برقراري ارتباط سریع بی
ترافیک به طور فیزیکی از یکدیگر جدا است. جریان ترافیک در این راه بدون وقفه (آزاد) است؛ یعنی وسایل نقلیه موتـوري، جـز 

هـاي آن این راه، غیرهمسطح بوده و ورودي و خروجـیها در شوند. بنابراین تقاطعها، ناچار به توقف نمیبندانها و راهدر تصادف
هاي مجـاور منظـور ها و کاربريمعدود است. همچنین این راه داراي کنترل کامل دسترسی بوده و در طراحی آن دسترسی به زمین

 گردد.نمی

 آزادراه اسم
 Autobahn/Freeway/Intra اتوبان ـ شهري بین بزرگراه مترادف هاياسم

 شهرها بین سریع ارتباط برقراري بانخیا عملکرد
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 ساعت در کیلومتر 110 مجاز سرعت حداکثر
 عبوري نوار 4 تا 3 حرکت جهت هر خطوط تعداد

 حرکت طرف هر از ایمن حریم متر 0,75 اضافه به متري 3,75 نوار 4 تا 3 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل
 درصد 4 طولی شیب حداکثر

 بنزین و ...)هاي مربوط به تسهیلات شبکه (پمپفضاي سبز و صرفاً کاربري مجاور هايزمین کاربري نوع
 سرعت افزایش و کاهش رمپ طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه

 ندارد وجود پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان
 غیرهمسطح هاتقاطع نوع

 شرایط به بسته و متر 2000 حداقل یکدیگر از اهتقاطع فاصله
 و رفت حرکت جهت (تغییر زدن دور امکان

 برگشت)
 غیرهمسطح طور به

 کامیون بوس،مینی اتوبوس، شهري، بارکش شخصی، نقلیه وسایل شبکه از استفاده به مجاز هايسیستم
 ندارد وجود اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 است ممنوع مطلقاً توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 ندارد راهنمایی چراغ
 ممنوع مطلقاً شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 ممنوع مطلقاً شبکه حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 ممنوع مطلقاً موتورسیکلت ورود
 ممنوع مطلقاً دوچرخه ورود

 کهشب سرتاسر در شده بینیپیش متري 3,50 شانه در اضطراري پارکینگ
 عرض متر 4 حداقل با محوري رفوژ میانی) (نوار جداکنندگی عام

 )اتوبان( آزادراه یفن ضوابط و مشخصات:  1-2 جدول 
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2-3-2 بزرگراه (اتوبان شهري) 
وظیفه دیگر این راه، برقراري ارتباط بـین سازد. راهی است که وظیفه برقراري ارتباط سریع بین مناطق عمده یک شهر را فراهم می

-هاي قابل ملاحظههاي اصلی با آزادراه (اتوبان) است. ترافیک دو طرف آن به طور فیزیکی از یکدیگر جدا است و در طولخیابان

خـاص تعـداد هاي این راه به صورت غیرهمسطح بوده اما در شـرایط توان جریان ترافیک را پیوسته فرض کرد. تقاطعاي از آن می
ها در این راه نیز ها از یکدیگر زیاد باشد. ورودي و خروجیتواند تقاطع همسطح داشته باشد به شرطی که فاصله تقاطعمعدودي می

 کنترل شده تا بازدهی آن کاهش نیابد.
 

 بزرگراه درون شهري اسم
 Expressway / Highwayتندراه  مترادف هاياسم

 نواحی و مناطق عمده شهر بین سریع باطارت برقراري خیابان عملکرد
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 ساعت در کیلومتر 80 مجاز سرعت حداکثر
 عبوري نوار 4 تا 3 حرکت جهت هر خطوط تعداد

 متر حریم ایمن از هر طرف حرکت 0,75متري به اضافه  3,75نوار  4تا  3 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل
 درصد 5 طولی شیب حداکثر

 بنزین و ...)هاي مربوط به تسهیلات شبکه (پمپفضاي سبز و صرفاً کاربري مجاور هايزمین کاربري نوع
 سرعت افزایش و کاهش رمپ طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه

 ندارد وجود پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان
 غیرهمسطح هاتقاطع نوع

 متر 2000تا  1000 یکدیگر از هاتقاطع فاصله
 و رفت حرکت جهت (تغییر زدن دور امکان

 برگشت)
 غیرهمسطح طور به

 کامیون بوس،مینی اتوبوس، شهري، بارکش شخصی، نقلیه وسایل شبکه از استفاده به مجاز هايسیستم
 فقط خارج از مسیر سواره وجود دارد اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 است ممنوع مطلقاً توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 ندارد راهنمایی چراغ
 ممنوع مطلقاً شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 صرفاً براي سوار شدن به اتوبوس و پیاده شدن از آن مجاز است شبکه حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 ممنوع است سی سی 125هاي با ظرفیت کمتر از براي موتورسیکلت موتورسیکلت ورود
 ممنوع مطلقاً دوچرخه ورود

 بینی نوار مخصوصبدون فضاسازي و یا پیش اضطراري پارکینگ
 عرض متر 4 حداقل با محوري رفوژ میانی) (نوار جداکنندگی عام

 )يشهر اتوبان( بزرگراه یفن ضوابط و مشخصات: 2-2 جدول 
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3-3-2 اصلی درجه یک (عبوري یا شاهراه)خیابان  
سازد. در این خیابان این خیابان برقراري ارتباط بین بزرگراه و خیابان جمع و پخش کننده و مراکز ثقل و محلات شهر را برقرار می

باشـد. میها همسطح و با رعایت سلسله مراتب شبکه هاي شهري به طور مستقیم وجود دارد و نوع تقاطعامکان دسترسی به کاربري
 در شهرهاي متوسط و کوچک ایران، معمولاً خیابان اصلی، نقش خیابان اصلی درجه یک عبوري یا شاه راه را به عهده دارد.

 خیابان اصلی درجه یک عبوري / شاهراه اسم
 Mijor Arterial / Schnell Verkehr Strasse مترادف هاياسم

 خیابان عملکرد
 کنندهگراه و خیابان جمع و پخشبزر بین سریع ارتباط برقراري

 برقراري ارتباط بین مراکز اصلی ثقل یا نواحی شهري
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 ساعت در کیلومتر 50 مجاز سرعت حداکثر

 حرکت جهت هر خطوط تعداد
به اضافه دو خط کندرو (یا یک خط کندرو و یک خط  عبوري نوار 3

 توقف)
 متري در کندرو 3نوار  2در تنردو و  متري 3 نوار 3 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل

 درصد 5 طولی شیب حداکثر
 متر 45حداقل  عرض خیابان

 هاي شهريانواع کاربري مجاور هايزمین کاربري نوع
 رمپضوابط  طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه

 درواز طریق کن پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان
 همسطح (با رعایت سلسله مراتب شبکه) هاتقاطع نوع

 متر 500تا  1000 یکدیگر از هاتقاطع فاصله
 و رفت حرکت جهت (تغییر زدن دور امکان

 برگشت)
 هاي تفکیک حرکت و به کمک چراغ راهنما)همسطح (به کمک ایحاد جزیره

 ي (دوچرخه در باند کندرو)کلیه وسایل نقلیه شهر شبکه از استفاده به مجاز هايسیستم
 در کندرو وجود دارد اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 در کندرو وجود دارد توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 دارد راهنمایی چراغ
 به کمک چراغ راهنمایی و ضوابط گذرگاه عبور پیاده شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 وجود دارد (بر اساس ضوابط طراحی) هشبک حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 مجاز است موتورسیکلت ورود
 در کندرو مجاز است دوچرخه ورود

 - اضطراري پارکینگ
 رفوژ محوري میانی) (نوار جداکنندگی عام

 )شاهراه ای يعبور( کی درجه یاصل ابانیخ یفن ضوابط و مشخصات: 3-2 جدول 
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 خیابان اصلی درجه دو اسم
 Minor Arterial / Haupt Verkehr Strasse مترادف هاياسم

 خیابان عملکرد
 کنندهبزرگراه و خیابان جمع و پخش بین ارتباط برقراري

 برقراري ارتباط بین مراکز ثقل یا محلات شهر
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 اعتس در کیلومتر 50 مجاز سرعت حداکثر
 اي)(اختصاص یک خط به پارك حاشیه عبوري نوار 3 حرکت جهت هر خطوط تعداد

 متري 3 نوار 3 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل
 درصد 6 طولی شیب حداکثر

 متر 30حداقل  عرض خیابان
 هاي شهريانواع کاربري مجاور هايزمین کاربري نوع

 طرح هندسی طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه
 به طور مستقیم پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان

 همسطح (با رعایت سلسله مراتب شبکه) هاتقاطع نوع
 متر 300تا  500 یکدیگر از هاتقاطع فاصله
 و رفت حرکت جهت (تغییر زدن دور امکان

 برگشت)
 همسطح به کمک چراغ راهنمایی

 کلیه وسایل نقلیه شهري شبکه از دهاستفا به مجاز هايسیستم
 وجود دارد اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 وجود دارد توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 دارد راهنمایی چراغ
 به کمک چراغ راهنمایی و ضوابط گذرگاه عبور پیاده شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 ضوابط طراحیبر اساس  شبکه حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 مجاز است موتورسیکلت ورود
 مجاز است دوچرخه ورود

 - اضطراري پارکینگ
 خط کشی محوري و در صورت لزوم رفوژ محوري میانی) (نوار جداکنندگی عام

 دو درجه یاصل ابانیخ یفن ضوابط و مشخصات: 4-2 جدول 
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4-3-2 و پخش کنندهخیابان جمع  
سـازد. اینگونـه هـاي مجـاور را برقـرار مـیهاي فرعی (محلی) و یـا محلـههاي اصلی و خیاباناین خیابان برقراري ارتباط بین خیابان

نمایـد. آوري نموده و به خیابان اصلی و یا خیابان اصلی درجه یـک عبـوري منتقـل مـیها ترافیک چند خیابان فرعی را جمعخیابان
ها همسطح بوده و در تقاطع با خیابان هاي شهري پیرامونی به طور مستقیم وجود دارد. نوع تقاطعی مستقیم به کاربريامکان دسترس

هاي فرعی و جمع و پخـش کننـده بـه درسـتی مشـخص نیسـت، شود. در ایران مرز میان خیاباناصلی از چراغ راهنمایی استفاده می
 ختیار ترافیک عبوري قرار گیرند.ها به هیچ وجه نباید در ااینگونه خیابان

 خیابان جمع و پخش کننده اسم
  Collector / Feeder مترادف هاياسم

 خیابان عملکرد
 هاي اصلی و فرعیخیابان بین ارتباط برقراري

 هاي مجاوربرقراري ارتباط بین محله
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 ساعت در کیلومتر 50 مجاز سرعت حداکثر
 (اختصاص یک خط براي توقف) عبوري نوار 3تا  2 حرکت جهت هر طخطو تعداد

 متري) 3متر (دو نوار عبوري  6 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل
 درصد 8 طولی شیب حداکثر

 متر) 3×  2رو به اضافه متر سواره 12متر ( 18 عرض خیابان
 ايس محلههاي شهري در مقیاهمه کاربري مجاور هايزمین کاربري نوع

 طرح هندسی تقاطع طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه
 به طور مستقیم پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان

 همسطح هاتقاطع نوع
 متر 400 یکدیگر از هاتقاطع فاصله

 وجود دارد امکان دور زدن (تغییر جهت حرکت رفت و برگشت)
 محور) 3کلیه وسایل نقلیه شهري (به جز کامیون بیش از  شبکه از هاستفاد به مجاز هايسیستم
 مجاز است اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 مجاز است اما محدود توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 در تقاطع با خیابان اصلی دارد راهنمایی چراغ
 از طریق گذرگاه عابر پیاده شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 رو وجود دارددر پیاده شبکه حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 مجاز است موتورسیکلت ورود
 مجاز است دوچرخه ورود

 - اضطراري پارکینگ
 خط کشی محوري میانی) (نوار جداکنندگی عام

 نندهک پخش و جمع ابانیخ یفن ضوابط و مشخصات: 5-2 جدول 
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5-3-2 بست (محلی)باز و فرعی بنخیابان فرعی بن 
این خیابان برقراري ارتباط بین واحدهاي همجوار و همچنین امکان دسترسی به مناطق مسکونی، تجاري، صـنعتی یـا دیگـر اراضـی 

هـاي پیرامـونی ريشود. امکان دسترسی به کاربمجاور را فراهم ساخته و به خیابان جمع و پخش کننده و یا خیابان اصلی مربوط می
هـاي فرعـی محلـی نبایـد در اختیـار ترافیـک ها همسطح است. خیابـانها به طور مستقیم وجود دارد و نوع تقاطعدر این نوع خیابان

 عبوري قرار گیرند.
 

 خیابان فرعی اسم
 خیابان محلی، دسترسی محلی، فرعی مسکونی مترادف هاياسم

 خیابان عملکرد
 هاي مسکونی و خدمات وابستهريدسترسی مستقیم به کارب

 برقراري ارتباط بین واحدهاي همجوار
 فنی ضوابط طبق طرح سرعت

 ساعت در کیلومتر 30 مجاز سرعت حداکثر
 عبوري نوار 2تا  1 حرکت جهت هر خطوط تعداد

 متر در هر نوار 2,75 حرکت جهت هر در روسواره عرض حداقل
 درصد) 12خاص (در شرایط  درصد 10 طولی شیب حداکثر

 متر) 2,5×  2رو به اضافه متر سواره 5,5متر ( 10 عرض خیابان
 درصد تراکم) و خدمات وابسته 180مسکونی (تا حداکثر  مجاور هايزمین کاربري نوع

 طرح هندسی تقاطع طریق از آن به ورود یا شبکه از خروج نحوه
 ستقیمبه طور م پیرامونی شهري هايکاربري به دسترسی امکان

 همسطح هاتقاطع نوع
 متر) 50متر (در شرایط خاص  100 یکدیگر از هاتقاطع فاصله

 وجود دارد امکان دور زدن (تغییر جهت حرکت رفت و برگشت)
 هاي شهري (تا دو محور)وسایل نقلیه سبک و بارکش شبکه از استفاده به مجاز هايسیستم
 مجاز نیست اتوبوس ایستگاه ایجاد امکان
 مجاز است توقف و ايحاشیه پارکینگ امکان
 - راهنمایی چراغ
 مجاز است شبکه عرض از پیاده ترافیک عبور

 رو وجود دارددر پیاده شبکه حریم در پیاده ترافیک عبور امکان
 مجاز است موتورسیکلت ورود
 مجاز است دوچرخه ورود

 - اضطراري پارکینگ
 - میانی) (نوار جداکنندگی عام

 بست بن یفرع و باز بن یفرع ابانیخ یفن ضوابط و مشخصات: 6-2 ول جد
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6-3-2 رو)خیابان فرعی پیاده (ماشین 
هاي ساختمانی، جهت دستیابی به اماکن مجاور مورد استفاده قرار گیرنـد. عرضی هستند که در داخل بلوكها، معابر کماین خیابان

 متر) 3,50رو باشد. (حداقل عرض تواند ماشیننشانی و اورژانس) میهاي آتشگونه معابر در مواقع اضطراري (اتومبیلاین
 

7-3-2 دسترسی پیاده و دوچرخه 
قرار ندارد، اغلب در این معبـر  شود و در حریم یک خیابان سوارهاین مسیر فقط جهت عبور عابر پیاده و دوچرخه در نظر گرفته می

هـا و فضـاهاي گونه معابر از داخل پاركشود. اینکند از روگذر و یا زیرگذر استفاده میهایی که سواره را قطع میتقاطع در مورد
 سازند.هاي مسکونی را به مرکز محلات (مراکز تجاري) مربوط میسبز عبور کرده و بلوك

 

4-2 هاي شهري از نظر سرعت و دسترسیبندي راهتقسیم 
 :شوند یم میتقس دسته سه به یدسترس و سرعت عامل دو يامبن بر يشهر يهاراه

1-4-2 يعبور خطوط 
 بـا افـراد و کـالا ادیز حجم ها،راه گونه نیا در. است صفر حد در ای صفر آنها در یدسترس و است حرکت نیمأت آنها یاصل فهیوظ

 ).يکربندیپ بحث در یخط کشش ندیفرا انجام محل( .است حرکت در کمتر سفر مدت و ادیز سرعت

2-4-2 واسطه خطوط 
 سـرعت بـا مسـافر و بـار متوسـط حجـم هـاراه گونه نیا در. شودیم برابرانجام باًیتقر یزانیم با حرکت و یدسترس عمل آنها در که

 است. حرکت در متوسط

3-4-2 هیتغذ خطوط 
 در. اسـت یترسدس هیتغذ خطوط یاصل تیخاص. است واسطه خطوط به آنها رساندن و پراکنده نقاط از مسافر يآورجمع آنها کار

 ).يبند کریپ بحث در مجدد عیتوز و سفرها شدن جمع محل( است انیجر در کم سرعت با کیتراف کم حجم خطوط نیا

 يهـاابـانیخ و» انـد يعبور خطـوط«جـزو ، یاصـل ایـ یانیشـر يهـاابـانیخ و هـابزرگراه ها،آزادراه يبند دسته نیا يمبنا برنکته: 
 هستند. »هیتغذ خطوط« یمحل يهاابانیو خ دارند را »واسطه طوطخ« حکم کنندهعیتوز و کننده جمع

 

 »راهبیشه«یا » ويپارك«نکته: 
 نامند.می» راهبیشه«یا » ويپارك«را چنانچه بزرگراه از مسیر جنگلی یا تفریحی عبور کند آن

 

5-2 طراحی در نقلیه وسایل تیپ 
 مـوردنظر طـرح از آینـده در رودمـی انتظـار کـه اينقلیـه وسـایل همچنین و موجود نقلیه وسایل باید طراح نقلیه، وسیله انتخاب در

 شود:می تعیین زیر شرح به تیپ نقلیه وسیله 5 لذا بگیرد. نظر در را آن هاياندازه و ابعاد همچنین و کنند استفاده
 است: یرز نقلیه وسایل انواع نماینده متر، 2,10 عرض و 5,70 طول به نقلیه وسیله این تیپ: سواري )1

 هاآمبولانس ها،وانت ها،واگن استیشن و هاسواري
 است: زیر نقلیه وسایل انواع نماینده نقلیه وسیله این است. متر 2,60 آن عرض و متر 9 تیپ کامیون طول تیپ: کامیون )2

 هابوسمینی شهري، کوچک هاياتوبوس چرخ، ده و چرخ شش هايکامیون
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 است: زیر نقلیه وسایل انواع نماینده وسیله این است. متر 2,60 آن عرض و متر 12 پتی اتوبوس طول تیپ: اتوبوس )3
 دوطبقه هاياتوبوس شهري، بین هاياتوبوس طبقه، یک شهري هاياتوبوس

 سـاده هـاياتوبـوس بـراي گـردش شعاع از کمتر مفصلی هاياتوبوس براي لازم گردش شعاع اگرچه تیپ: مفصلی )اتوبوس4
 هاياتوبوس استفاده مورد رودمی انتظار که پایانه) ایستگاه، (مسیر، اتوبوسرانی شبکه گیرد.می بیشتري سطح آنها گردش ولی است

 شود. طراحی تیپ مفصلی اتوبوس همچنین و تیپ اتوبوس گردش مسیر و ابعاد به توجه با باید گیرد، قرار مفصلی
 وسـایل گـردش مسـیر ابعاد کنند.می حمل کالا که هاییکشیدك همه نماینده است اينقلیه وسیله تیپ، تریلی تیپ: تریلی )5

 است. آمده تفصیل به هاراه طراحی نامهآئین در تیپ نقلیه
 حداقل شعاع گردش (متر) آمدگی جلو (متر)پیش طول (متر) عرض (متر) وسیله تیپ

 1,2 0,9 5,7 2,1 سواري
 12,6 1,2 9,0 2,6 کامیون
 12,6 2,1 12,0 2,6 اتوبوس

 11,4 2,6 18,0 2,6 اتوبوس مفصلی
 13,5 0,9 16,5 2,6 تریلی

 : ابعاد و مشخصات وسایل نقلیه تیپ7-2 جدول 

6-2 سطوح مورد نیاز شبکه ترافیک شهري به ترتیب اهمیت 
 تراموا و ...سطوح تردد براي سیستم حمل و نقل همگانی مانند اتوبوسرانی،  -
 سطوح تردد براي ترافیک سریع مانند اتوبان، بزرگراه و کمربندي -
 سطوح تردد براي شبکه دسترسی بین مناطق شهري مبدأ و مقصد (مسکونی، کار، خرید و تفریح) -
 ها)گاهها و توقفسطوح مورد نیاز براي ترافیک ساکن (پارکینگ -
 سطوح مورد نیاز براي تردد دوچرخه -
 طوح مورد نیاز تردد براي عابر پیادهس -

 سلسله مراتب شبکه ارتباطی شهر
شبکه ارتباطی شهرها از شبکه ارتباطی سواره سریع که جنبه غیرمحلی دارد و شبکه دسترسی سواره کـه جنبـه محلـی دارد تشـکیل 

 شده است و عبارتند از:
 

 محلی غیرمحلی
 آزادراه (اتوبان) -1
 بزرگراه (اتوبان شهري) -2
 خیابان اصلی درجه یک (عبوري یا شاهراه) -3
 خیابان اصلی -4

 خیابان جمع و پخش کننده -5
خیابان فرعی بن باز و فرعی بن یست (ارتباط  -6

 مستقیم با واحدهاي مسکونی)
 رو)فرعی پیاده (ماشین -7

 )یمحل و یرمحلیغ بخش دو در( شهر یارتباط مراتب سلسله: 8-2 جدول 
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 هاي شبکه ارتباطیسیستمفصل سوم:  -3
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1-3 مقدمه 
گیري شهرها تا کنون دستخوش تغییرات و تحولات فراوانـی شـده و بـا گـذر در بدو شکلشبکه ارتباطی درون شهري هاي سیستم

و ساختار اساسی خـود را تغییـر داده اسـت. افـزایش جمعیـت اي شکل ها و نیازهاي هر عصر و دورهزمان و تحت شرایط، موقعیت
هاي تکنولوژیکی بشر و نیاز به سرعت در جهانی به ویژه افزایش جمعیت شهرنشین، توسعه تقاضا و استفاده از وسایل نقلیه، پیشرفت

از جملـه دلایـل پیـدایش، تغییـر و  آنها راتوان که می هستندمتعدد و مختلف دیگر از جمله عواملی  مسائلجابجایی افراد و کالا و 
باشند که از آن هاي متفاوتی را دارا میسیستم هاي ارتباطی درون شهري شبکههاي شبکه ارتباطی شهر در نظر گرفت. تحول سیستم

 .شودد که در ادامه به شرح آن پرداخته میاشاره کر ارگانیک و حلقوي شطرنجی، شعاعی، اصلی چهار سیستمتوان به میان می
 

2-3 سیستم شبکه ارتباطی شعاعی 
هاي فرعی دیگـري ها و یا شعاعدادن خیابانشوند و توسعه آن با ادامهاز یک هسته مرکزي منشعب می هاخیابان در این نوع سیستم،

رم گیرد و فپذیر است. پیوند اجزاي شبکه با یکدیگر از طریق هسته مرکزي صورت می محدود امکان شوند به صورتکه اضافه می
اي است. این سیستم از لحاظ ترافیکی معایبی بسیار دارد. به عنوان مثال وسـایل نقلیـه بـراي دسترسـی از یـک  شهر به صورت ستاره

هایی خیابان به خیابان دیگر، نخست باید به مرکز مراجعه نمایند و سپس به خیابان مورد نظر دسترسی پیدا کنند. شبکه ارتباطی شهر
 است.از این نوع  مشهد و واشنگتن ،مسکو، کپنهاكمانند 

 

 3 
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 یشعاع ستمیس افتهی تکامل و هیاول فرم:  1-3 شکل 

3-3 شطرنجیشبکه ارتباطی  سیستم 
 توسعه و شده داده پوشش شبکه توسط نقاط کلیه دارد. وجود تقاطع نقطه یا گره زیادي تعداد آن در که غیرمرکزي است سیستمی

 تردد براي متعددي مسیرهاي تجاري، یا و مرکزي مناطق در است. امکانپذیر نظري) (بصورت نامحدود طور به و سمت هر به شبکه
 هـايخیابـان کـه چنـد هـر شـود.مـی استفاده طولانی سفرهاي و دور هايراه کردن کوتاه براي مورب هايخیابان از و دارد وجود
محاسن این . است برخوردار معایبی و محاسن از سیستم این. شد خواهند نامتعادل و متراکم هايتقاطع آمدن وجود به باعث مورب

 :سیستم عبارتند از
 شهر دورتر هايقسمت با مستقیم ارتباط) 1
 )زمین پرت (فاقد زمین از بهینه استفاده) 2
 افزایدمی شهر زیبایی به که مورب هايخیابان تقاطع محل در یادبود هاي مجسمه یا و اهباغ ها،پارك نماها،ایجاد آب) 3
 شودمی محسوب سیستم ترینبه دلیل کمی موانع، عملی) 4

 بر علاوه آید. می پدید شطرنجی و مورب خیابانهاي اتصال محل در که است خطرناکی تقاطعهاي وجود سیستم این اصلی از معایب
 شـهرکرد، گنبـدکاووس، ایـلام،اي تهـران، شـهره ارتبـاطی شـبکه در. اسـت زیـاد شطرنجی هايخیابان در نیز هااطعتق تعداد این،

 .شودمی دیده سیستم این شهرها از دیگر برخی و سلماس فریمان،
 

 
 یشطرنج ستمیس مورب و ساده هاي فرم: 2-3 شکل  

4-3 لقويسیستم ح 
هـا را هایی از معابر، شـعاعشود براي غیرمرکزي کردن شبکه، در قسمتدر شهرهایی که شبکه ارتباطی آنها شعاعی است، سعی می

هـایی قابلیـت عملکـرد پیـدا ها توسط شعاع اي شکل به هم مرتبط سازند. در این سیستم، حلقه هاي عریض و حلقهبه صورت خیابان
 .تواند مشخص کننده میزان توسعه شهر باشدیها م کنند و تعداد حلقه می

 :مزایاي این سیستم عبارتند از

 فرم اولیه یافتهفرم تکامل
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 .هاي مورب و جاده هاي محلی شهري است اي بین جاده هاي حلقوي، نقشی واسطهنقش راه) 1
 .کنند، بنابراین از نظر ترافیکی بسیار مناسب اندهاي مختلف پخش میهاي حلقوي، ترافیک را در بزرگراهراه) 2
 

 :شودایب این سیستم موارد زیر را شامل میمع

برداري نامنظم از زمین، موجب به هدر رفـتن مقـدار هگیرند، از این رو بهر اي شکل می نقهزقطعات کوچک زمین به صورت ذو) 1
 .گردد و از لحاظ احداث واحدهاي مسکونی مقرون به صرفه نیست زیادي از اراضی شهري می

 .نیز داراي سیستم نیمه شعاعی می باشند خرمشهر و تبریز نمونه بارزي از این سیستم است و شهرهاي نهمدا شبکه ارتباطی شهر) 2

 
 يحلقو شبکه هاي فرم: 3-3 شکل  

5-3 سیستم ارگانیک 
ها به کار گرفته نشده است، بلکه تکوین شهر به ) سیستمی است که در طرح و تنظیم آن اندیشه انسانبدون برنامهسیستم ارگانیک (

به این » ارگانیک«طلاق نام . اهایی در یکدیگر تنیده اندهاي تنگ آن با پیچ و خم ها و کوچهها، خیابانطور اتفاقی انجام یافته و راه
-ان یا گیاه را نمـایش مـیان سلولی بافتهاي حیوـویر میکروسکوپی، نظیر آن چیزي که ساختمـعلت است که این طرح به یک تص

عرض آنها متفاوت و در فواصل مختلف فضـاهاي بـاز  یو گاه بوده ها داراي انحناشود. در سیستم ارگانیک خیاباندهد، تشبیه می
شوشتر و لار و بافت قـدیم برخـی از شـهرهاي ایـران داراي سیسـتم ي رشت، بافت شهرها. شودنامنظم و به شکل ناپیوسته دیده می

 ت.اس ارگانیک

 
 )برنامه بدون( کیارگان ستمیس هاي فرم: 4-3 شکل  

 

6-3 هاي شبکه ارتباطییافته سیستمهاي تغییرفرم 
ل تـوجهی از به میـزان قابـهاي شبکه ارتباطی که قبلاً به تشریح آنها پرداخته شد، در بسیاري از موارد، با تغییراتی در ساختار سیستم

شود. در ادامه به مواردي از این دست تغییرات در مسائل و مشکلات آنها کاسته شده و از این طریق اقدام به بهبود عملکرد آنها می
 گردد.هاي شبکه ارتباطی اشاره میسیستم
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1-6-3 تغییراتی در فرم سیستم شطرنجی 
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2-6-3 در فرم سیستم حلقوي تغییراتی 
 

 
 یداخل حلقه ستمیس: 5-3 کل ش

 

 
 : سیستم حلقه خارجی6-3 شکل 
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 اي): سیستم انشعابی (شاخه7-3 شکل 

 

             

                 
 هاي شبکه حلقوي: نمونه8-3 شکل 
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7-3 عناصر تشکیل دهنده شبکه ارتباطی 
 هاي اصلی زیر (خیابان و معابر) طراحی نمود.توان با استفاده از فرمشبکه دسترسی را می

 

               
 اي شکلفرعی حلقه    فرعی اتصال دهنده مستقیم

 

             
 داربست دوربرگردانفرعی بن          اي شکلبست حلقهفرعی بن  

 
 

8-3 هایی از طراحی شبکه دسترسینمونه 
 

         
 داربست دوربرگردانمحدوده مسکونی با فرعی بن  اي شکلمحدوده مسکونی با فرعی حلقه
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9-3 موارد مهم در طراحی شبکه ارتباطی 
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 هاي شهري: مقطع عرضی و طولی راهچهارم فصل -4

 
 
 
 
 
 
 
 

1-4 مفهوم مقطع عرضی خیابان 
لبـد و بدنـۀ اصـلی یـک کا گیري شکل باعث هم امتداد در و سرهم پشت صورت به که نهایت بی تعداد به شونده تکرار لایۀ یک

 دهند. ه روي هم یک کلُ را تشکیل میک است اي پیوسته همبه هاي لایه مجموعه از اي  لایهشود، به عبارت دیگر  خیابان می

      
 ریتصو تیروا به یعرض مرخین ای مقطع مفهوم:  1-4 شکل 

اده وسایل نقلیـه قسمتی از سطح راه است که به استف» روسواره«یا » جاده«شود. تشکیل می» کناره«و » جاده«عرض راه از دو قسمت 
هـاي هـم قسـمتی از راه اسـت کـه بـین کـاربري» کناره«ها و جزئیات مختلفی است. شود و شامل بخشموتوري اختصاص داده می

 هاي مختلفی است.رو قرار داشته و مورد استفاده وسایل نقلیه موتوري نیست و داراي اجزاء و بخشحاشیه راه و سواره

 4 
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2-4 مقطع عرضی خیابان جزئیات 
 نوار این عرض. باشد حرکتی جهت و نوار چند شامل تواند میبوده و  نقلیه وسایل تردد و حرکت جهت باند حرکت سواره: )1

 بانـد بـودن دوطرفـه صـورت درآید. باند سـواره به دست می ایمنی فضايآنها و  تحرك فضايمتر)،  2,50( نقلیه وسیلهاز مجموع 
 است. متر 3,75این نوار حرکتی  براي مناسب عرض. شود می اضافه آن به نیز مشخص عرض یک برگشت)، و (رفت

 
 ابانیخ یعرض مقطع مختلف هاي بخش: 2-4 شکل 

بـراي متـر آن  سـانتی 30تـا  20گیرد، این نوار که حـدود قرار می متر سانتی 50 عرض به سواره باند کنار ) لبه داخلی خیابان:2
-هاي جمعاست. در برخی موارد در این عرض، کانال رانندگان توسط مسیر بهتر تشخیصرود، براي کار میکشی لبه خیابان بهخط

 گیرد.قرار می سطحی هايآبآوري 
 فتوقـ فنـی، (نقـص نقلیـهکه جهت توقف اضطراري وسایل  دارد قرار خیابان داخلی لبه کناردر  ) لبه مستحکم کنار خیابان:3

 متـر 1,25 تـا کـم ترافیـک بـا هاي خیابانو در  متر 2,50 تا 2 شهري هايبزرگراه دراین نوار  عرضرود. به کار می ...) و اضطراري
 خواهد بود.

 عـرضگیرد و به ترافیک ساکن اختصـاص دارد. خیابان قرار می داخلی لبهباند حرکت سواره و نوار  کنار در ) نوار پارکینگ:4
متـر و عـرض آن در  2,50 طـولی) آرایشبا ( سنگین نقلیه وسائط جهتمتر،  2,00 طولی) آرایشبا ( سبک نقلیهایل وس جهت آن

 باشد.متر می 5,00 عمودي آرایش و متر 5,30تا  4,90آرایش مایل 
رخه و عـابر این نوار به منظور تفکیک ترافیک وسایل نقلیه سریع و ترافیک کندرو مانند دوچ ) نوار مستحکم حاشیه خیابان:5

 شود.متر در نظر گرفته میسانتی 75شود. عرض این نوار معمولاً پیاده ساخته می

 
شود معمولاً جهت اسـتقرار تیرهـاي روشـنایی و این نوار که نوار فضاي سبز نیز نامیده می ) نوار غیرمستحکم حاشیه خیابان:6

 باشد.متر می 2,00متر تا  1,50ین نوار حداقل شود. عرض انصب علائم راهنمایی و رانندگی به کار گرفته می
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السـیر خـارج از  سریع هـاي خیابان دراسـت.  غیرموتـوري مشـابه وسایل و دوچرخه تردد ویژه ) نوار ویژه ترافیک دوچرخه:7
 داخـل درجـاد آن گـردد. ای، ایجاد این نوار توصـیه مـیبالا ترافیکی بار داراي هاي خیابانو  چهاربانده هاي خیابانمحیط مسکونی، 

 3,50در شرایط ترکیبی بـا فضـاي سـبز تـا ( است. متغیر متر 2,30 تا 1,30 از حداقل آن عرض. ندارد الزامی مسکونی هاي محدوده
 متر)

این نوار ویژه تردد عابرین پیاده بوده که آخرین نوار موجود در مقطع خیابان است که باید با استفاده از ضوابط رو: ) نوار پیاده8
 هاي مخصوص پوشیده و احداث گردد. ناسب و کفپوشم
 

3-4 روهاي سوارهعرض خط 
 کنند:رو را با توجه به موارد ذیل تعیین میهاي سوارهها، عرض خطدر طراحی خیابان

 کاهد.هاي شریانی میباریک شدن خط از ظرفیت راه -
 شود.تر با آرامش و ایمنی بیشتر انجام میرانندگی در خط عریض -
 کند.تر، رانندگان را به حرکت با سرعت بیشتر تشویق میخط عریض -
 

 
 هاي شهريرو در انواع راههاي سواره: عرض خط 1-4 جدول 

1-3-4 روهاي سوارهتعداد خط 
-هاي اصلی راهشود. تعداد خطهر خط انجام می هاي شریانی باید بر اساس حجم ترافیک و ظرفیترو در راههاي سوارهتعداد خط

نباید از چهار خط در هر جهت (هشت خط در دو جهت) بیشتر باشد، در صورتی که به بیش از چهار خط در  1هاي شریانی درجه 
 رو براي هر طرف در نظر گرفت.یک جهت نیاز باشد، باید بیش از یک سواره

نباید از سه خط در هر جهت بیشتر باشد و در تعیین تعـداد خطـوط در ایـن نـوع راه،  2 هاي شریانی درجههاي اصلی راهتعداد خط
 اي گردد.ها از عرض خیابان توجه ویژهباید به ایمنی عبور پیاده

رو بیشتر از دو خط باشد. این مسئله به ویژه در داخل مناطق مسکونی اهمیت هاي اصلی سوارههاي محلی نباید تعداد خطدر خیابان
 شود. محیطی خیابان تعیین میبالایی دارد. در این مناطق، ظرفیت راه بر اساس ظرفیت زیست

4-4 شانه راه و عرض آن 
هـاي اضـطراري و بـه عنـوان شـده، اسـتفادهرو است که براي ایستادن خودروهاي متوقـفراه و در مجاورت سوارهشانه، بخشی از 

تواننـد از شـانه راه ها مـیشود. در برخی موارد نیز دوچرخهرویه در نظر گرفته میهاي زیر اساس، اساس و پشتیبان جانبی براي لایه
سازند. ، معمولاً شانه نمی2هاي شریانی درجه باید شانه در نظر گرفت. در راه 1هاي شریانی درجه در هر دو سمت راه استفاده کنند.

 شود.یها، به جاي شانه راست، خط پارکینگ در نظر گرفته مدر این راه
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 1هاي شریانی درجه : شانه راه در راه 3-4 شکل 

دهـد و  هـا را افـزایش میاست. وجود شـانه، ایمنـی، ظرفیـت و زیبـایی ایـن راه 1هاي شریانی درجه شانه یکی از اجزاي حیاتی راه
 گردد.ها میموجب راحتی رانندگی در این راه

 

 
 1هاي شریانی درجه ها در راه: عرض قابل استفاده شانه2-4 جدول 

5-4 عملکردهاي مختلف شانه راه 
 به شرح زیر است: راه عملکردهاي مختلف شانه

، محـل ایمنـی دور از جریـان سـریع شـونداي که به علت نقص فنی و یا نداشتن سوخت ناچـار بـه توقـف مـیبراي وسایل نقلیه )1
 سازد.ترافیک را فراهم می

براي ایستادن رانندگانی که به علت خستگی بدن و اعصاب و یا به منظور مطالعه نقشه و یـافتن جهـت حرکـت خـود تمایـل بـه  )2
 سازد.توقف دارند، جاي ایمن فراهم می

 کاهد.ها میزد. به این علت از تصادفات جلوگیري و یا از شدت آنساهنگام خطر، براي وسایل نقلیه، جاي فرار را فراهم می )3
 ایجاد احساس پهت بودن نوار عبور، آسایش و آسودگی ناشی از آزادي عمل در رانندگی. )4
 کند.ها کمک میبه تأمین فاصله دید افقی در قوس )5
 نماید.زیبایی بصري راه را بهتر می )6
 .دهدظرفیت راه را افزایش می )7
 سازد.براي تعمیرات راه و اقدامات مربوط به نگهداري آن، مکان لازم را فراهم می )8
 شوند.رو هدایت میهاي بارش از طریق آن به فاصله دورتري از سوارهآب )9
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و یـا هـا هـا را بـه چاهـککند و این آبهاي سطحی عمل میهاي بارش، شانه به عنوان مجراي آبدر سیستم بسته تخلیه آب )10
 نماید.هاي اطراف راه هدایت میکانال

نشانی و نظایر آن از شانه استفاده ها، وسایل نقلیه اضطراري، نیروهاي انتظامی، آمبولانس، آتشدر شلوغی ترافیک و راهبندان )11
 کنند.می
 کند.رو کمک میبه استحکام روسازي سواره )12
 کند.رو را بیشتر میلبه سوارهفاصله آزاد واقع بین تجهیزات کنار راه و  )13

 

6-4 عرض معابر پیاده 
 آید:روها در مناطق شهري، بسته به تعداد رفت و آمد عابرین، از فرمول زیر به دست میبراي تعیین عرض پیاده

تعداد عابرین پیاده در هر پنج دقیقه
160

= روپیاده به متر  عرض 
 رو این خیابان برابر است با:کنند، عرض پیادهنفر تردد می 320 به عنوان مثال در یک خیابان شهري در هر پنج دقیقه

𝟑𝟐𝟎
𝟏𝟔𝟎

= 𝟐 
 

رو از سطح باند سواره بـین گردد. ارتفاع پیادهمتر جهت مانور عابرین با سطح حرکت باند سواره اضافه میسانتی 75معمولاً  نکته:
رو به سمت باند حرکت سواره برخـوردار هاي سطحی پیادهه آبدرصد جهت تخلی 4تا  2متر و از یک شیب عرضی سانتی 12تا  6

 است.

شـود. ایـن مـوارد رو، به عرض آن افزوده مـیرو، به دلیل قرارگیري عناصري در پیادهدر مواقعی، پس از تعیین عرض پیاده نکته:
 عبارتند از:

ها، محل انتظار باجـه تلفـن عمـومی، باجـه تلفـن ههاي پست، پیشخوان مغازهاي خودپرداز بانک، صندوقایستگاه اتوبوس، دستگاه
 رسانی و تبلیغاتی و ...هاي نشستن، پارکومتر، استندها و تابلوهاي اطلاععمومی، نیمکت

 

 
 شوندرو میـ عناصري که باعث اضافه شدن به عرض پیاده 7شکل شماره 
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7-4 شرایط ایجاد معبر ویژه دوچرخه 
 گردد:دوچرخه سواران توصیه میدر شرایط زیر معبري جداگانه براي 

شوند و در نزدیکی آنها السیر محسوب میهاي سریعهاي مسکونی قرار دارند و در رده خیابانهایی که خارج از محیطدر خیابان ■
 سواران وجود نداشته باشد.معبري جداگانه براي دوچرخه

 جداگانه براي دوچرخه وجود نداشته باشد. هاي چهاربانده و بیشتر، چنانچه در نزدیکی آنها معبريخیابان ■
 هاي دوبانده که بار ترافیکی آنها بیش از:کلیه خیابان  ■

 دستگاه وسیله نقلیه موتوري در ساعت باشد. 500دوچرخه سوار و  50 -
 دستگاه وسیله نقلیه موتوري در ساعت باشد. 300دوچرخه سوار و  100 -
 ه موتوري در ساعت باشد.دستگاه وسیله نقلی 200دوچرخه سوار و  200 -
 دستگاه وسیله نقلیه موتوري در ساعت باشد. 600بیش از  -

-  

 
 دوچرخه باند از نمونه کی مقطع: 4-4 شکل  

8-4 هاي شهريشیب عرضی راه 
رو خـارج شـوند. سـرعت سرعت از سـطح سـوارهها به راه هاي سطحی و بارندگیبراي ایمنی حرکت وسایل نقلیه، لازم است آب

هاي سطحی از راه به عواملی چون: شیب عرضی راه، شیب طولی راه و جنس رویه راه بستگی دارد. هرچـه شـیب خارج شدن آب
آمـدن کیفیـت شود؛ از طـرف دیگـر شـیب عرضـی زیـاد موجـب پـایینتر خارج میعرضی راه بیشتر باشد، آب از سطح راه سریع

 سواران و عابران پیاده خواهد شد.دشواري حرکت دوچرخه رانندگی و
 شود:هاي مختلف راه به شرح زیر تعیین میهاي عرضی قسمتبا توجه به عوامل فوق، شیب

 
 هاي محلیراه 2هاي شریانی درجه راه 1هاي شریانی درجه راه

 درصد 2,5خط سمت راست  -
 درصد 2هاي دیگر خط -

 درصد 5تا  4شانه راه  -
شانه سمت چپ هرگاه به داخل  -

 درصد 2رو شیب داده شود سواره

 درصد 2,5خط اصلی سمت راست  -
 درصد 3خط پارکینگ  -
 درصد 2هاي دیگر خط -

بر حسب کیفیت روسازي از نظر هدایت 
 درصد 2,5یا  2آب 

 شهري هاي: شیب عرضی راه3-4 جدول 
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9-4 هاي اعمال شیب عرضیشیوه 
هاي بارندگی و سطحی در نظر گرفت و سطح جاده را از این خط به دو هاي دوطرفه، خط محور را باید خط تقسیم آبدر جاده

هاي بارش توان برخلاف این قاعده عمل کرد و خط محور را خط تجمع آباهمیت، میهاي محلی کمطرف شیب داد. در خیابان
 ه را از دو لبه آن به طرف خط محور شیب داد.گرفت و سطح جاد

توان آب بارش و سطحی را به خارج راه هدایت نمود. هاي مختلفی میرو وجود دارد، با شیوههایی که بیش از یک سوارهدر راه
 ها در شکل زیر نشان داده شده است.این شیوه

 
 يشهر هاي راه در یعرض بیش اعمال وهیش:  5-4 شکل 

گوینـد. مزیـت بنـدي دوطرفـه مـیشوند، شیبهاي سطحی به دو طرف راه هدایت میها آبهاي (الف) و (ب) که در آنبه شیوه
تر آب بارش از سطح روسازي است. عیب این روش بیشتر بودن هزینه ایجاد تأسیسات تخلیه آب بندي، تخلیه سریعاصلی این شیب

 رو پیاده سازي نمود.است زیرا باید این تأسیسات را در هر دو طرف سواره
 

10-4 میانه 
هـاي واقـع بـین دو گویند. بنا بر ایـن تعریـف، شـانهمی» میانه«روها را ، فاصله بین سوارهرو دارندهایی که بیش از یک سوارهدر راه
 شود:رو جزو میانه است. میانه به دو نوع تقسیم میسواره
 میانه -
 کنارمیانه -

اي اسـت کـه ترافیـک دو کنـد. میانـه اي است که ترافیک دو طرف آن در خلاف جهت یکدیگر حرکـت می، میانه»میانه وسط«
هـا تشـکیل روهاي دو طرف آن و از جسم جداکننده واقـع بـین شـانههاي چپ سوارهجهت هستند. میانه وسط از شانهطرف آن هم

هـاي خیلـی روند. همچنـین در میانـهه، نرده، دیوار و ... به عنوان جسم جداکننده به کار میکشی، جدول، سکو، باغچخط شود.می
 نمایند.عریض، زمین و عوارض طبیعی واقع در داخل میانه به عنوان جداکننده عمل می
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 اي از میانه راه (رفیوژ): نمونه6-4 شکل 

روي سـمت چـپ روي سمت راست میانه) و یک شانه راسـت (مربـوط بـه سـوارهاز یک شانه چپ (مربوط به سواره» میانه کنار«
 رود:به کار می» میانه کنار«در موارد زیر، شود. ها تشکیل میمیانه) و از جسم جداکننده واقع بین شانه

 رو جاده کناريرو اصلی و سوارهدر فاصله بین سواره -
 رو دارند.هایی که بیش از یک سوارهجهت راه، در راهاصلی هم يرودر فاصله بین دوسواره -
هایی که میانه دارند با انه قسمت بسیار مفیدي از راه است و نقش اصلی آن افزایش ایمنی است. به علاوه رانندگی کردن در راهمی -

 افزاید. ري راه میگیرد و وجود میانه بر زیبایی بص آرامش بیشتري انجام می
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11-4 هاي شهريدر راه» میانه«فواید  
 کند.از برخورد شاخ به شاخ وسایل نقلیه جلوگیري می» میانه وسط« -
 نماید.شود، جلوگیري میگان و کاهش ایمنی راه میاز برخورد نور ترافیک دو طرف که موجب خستگی رانند» میانه وسط« -
 سازد.ان لازم را فراهم میبراي گردش به چپ و دور زدن مک -
 کند.تر میتر و آسانها، ایمنپیادهعبور از عرض خیابان را براي  -
 توان استفاده نمود.هاي عبور و یا اختصاص به سیستم حمل و نقل جمعی میهاي عریض براي توسعه راه و افزایش خطاز میانه -
 کند.ها مکان لازم را فراهم میهاي پلبراي پایه -
 سازد.براي کاشت گل و گیاه و زیباسازي محیط راه فضاي مناسبی فراهم می -
 

12-4 هاي شهريجدول در راه 
 هاي شهري کاربرد زیادي دارند که تعدادي از مهمترین این کاربردها عبارتند از:ها در راهجدول
 هاي سطحی در لبه راههدایت آب -

 قلیههاي راه و هشدار به رانندگان وسایل نمشخص کردن لبه -

 روهامشخص کردن و ایمن ساختن پیاده -

 زیبایی بصري خیابان و اطراف آن -

 هاي اطراف به راهکنترل دسترسی توسعه -
 

ساخته کـه  هاي پیشساخته نصب کرد. جدولتوان آن را در جا ریخت و یا به صورت پیشمعمولاً جنس جداول از بتن است و می
شوند را هنگام نصب باید به یکدیگر کـام و و با دوام و مقاومت معینی تولید می سازي تحت شرایط کنترل شده در کارخانه جدول

ها باید در شب قابل رؤیت باشند بدین منظور براي قابل زبانه کنند تا در مقابل ضربه ناشی از برخورد وسایل نقلیه جدا نشوند. جدول
-نما و معمولی و یا نصب دکمـهآمیزي شبیا به وسیله رنگرؤیت شدن آنها باید در ساخت جدول از سیمان سفید استفاده شود و 

 سازي کرد. نما آنها را براي قابل رؤیت شدن در شهر مناسبهاي شب
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 اي از جداول شهري: نمونه7-4 شکل 

13-4 انواع جدول 
 جدول قائم، جدول مایل (جدول قابل عبور) و ناودان.نوع است: جدول از نظر برخورد وسایل نقلیه به آن، سه 

 

1-13-4 جدول قائم 
شود. در این ارتفاع اگـر وسـیله متر در نظر گرفته میسانتی 20تا  15نماي رو به ترافیک جدول قائم، تقریباً قائم است و معمولاً بین 

-تواند از آن عبور کند. جدول قائم را در ارتفاععمولاً نمیکیلومتر در ساعت و کمتر) به آن برخورد کند، م 50نقلیه با سرعت کم (

-متر بـه کـار مـیسانتی 60متر و در مواردي خاص بلندتر از سانتی 60تا  45سازند. ارتفاع متداول جدول قائم، بین هاي مختلف می

 برند.

  
 قائم جدول: 8-4 شکل 

2-13-4 ل (جدول قابل عبور)جدول مای 
کننـد کـه هـدف از نصـب جدول مایل یا قابل عبور جدولی است که نماي آن مایل است. از جـدول مایـل در نقـاطی اسـتفاده مـی

 هاي دیگر مورد نظر است.جدول، جلوگیري کردن از خروج وسایل نقلیه از جاده نیست، بلکه فایده
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 : جدول مایل (جدول قابل عبور)9-4 شکل 

3-13-4 ناودان 
 رو به صورت یکپارچه ساخت.توان با ناودان کنار سوارهجدول را می

 
 رو: ناودان کنار سواره10-4 شکل 

 

14-4 هاي تخلیه آبسیستم 
 شوند:آوري میه به لبه راه، با استفاده از دو سیستم جمعسطحی، هدایت شد هايآب حاصل از بارندگی و انواع آب

 سیستم تخلیه باز -1
 سیستم تخلیه بسته -2

-هاي سطحی بر روي شیب کنار راه جاري شده و به مجاري و کانالها، جدول وجود ندراد. آب، در لبه راهدر سیستم تخلیه باز

 رسد.هاي تخلیه آب واقع در کنار راه می
آوري کرده و از محل بریـدگی جـدول و یـا ، در لبه راه، جدول وجود دارد و جدول آب سطحی را جمعهدر سیستم تخلیه بست

 شوند.ها به مجاري تخلیه آب هدایت میدریچه چاهک
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 تقاطع و دوربرگردان)( هاتبادل: پنجم فصل -5

 
 
 
 
 
 
 

1-5 تقاطع مفهومتعریف و  
که در آن تسهیلات لازم بـراي انجـام حرکـات مختلـف ترافیکـی همـراه بـا ایمنـی و  شود به محل تلاقی دو یا چند معبر اطلاق می

هاي هاي ارتباطی شبکه را تقاطعبه عبارتی دیگر مفصل (گردش به چپ و راست، مستقیم، توقف، دورزدن)شود.  کارایی فراهم می
 شوند.یده میشوند، بازوي تقاطع نامهایی که به تقاطع متصل میدهند و خیابانآن تشکیل می

 

2-5 هاي غیرهمسطحساخت تقاطع دلایل 
 سازند:ها را به منظورهاي زیر، غیرهمسطح میتقاطع

 کنترل دسترسی -
 اصلاح نقاط گلوگاهی -
 اصلاح نقاط خطرناك -
 استفاده از وضعیت زمین -
 برتري دادن به وسایل جمعی، پیاده و دوچرخه -
 

1-2-5 تقاطع از نظر ساختار انواع 
 دو نوع اصلی هستند: الف) تقاطع همسطح      ب) تقاطع غیرهمسطح ها دارايتقاطع

 5 
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3-5 همسطح تقاطع 
هـاي انـواع ایـن تقـاطع نامنـد. هنگامی که جریان ترافیک در معابر، در یک سطح همدیگر را قطع نمایند، آن تقاطع را همسـطح می

ها، ، طراحی و ساختمان یک تقاطع، اهداف و خواستهریزيراهی، چهارراهی، میدان. براي برنامهراهی، د سههمسطح عبارتند از: سه
مشابه همان اهدافی است که در مورد خط پروژه یک خیابان مطرح است مانند: ایمنی، قابلیت عملکردي، کارایی کافی بـا کیفیـت 

 ترافیکی مناسب، مقرون به صرفه بودن، هماهنگی و انطباق با محیط اطراف خود.
 

   
 يشهر رهمسطحیغ تقاطع: 1-5 شکل 

4-5 هامربوط به تقاطع مفاهیم 
1-4-5 زاویه تقاطع: 

 کوچکترین زاویه واقع بین محور دو راه متقاطع است.
 

2-4-5 سطح تقاطع: 
 گویند که بین همسطح، سطحی را می هاي در تقاطع

 هاي متقاطع، مشترك است. روهاي راه سواره
 

3-4-5 راه اصلی: 
 کنند اي که در آن حرکت می ست که وسایل نقلیهراهی ا

 نسبت به ترافیک موتوري راه متقاطع آن حق تقدم دارند.
 

4-4-5 راه فرعی: 
 کنند، اي که در آن حرکت می نقلیهراهی است که وسایل 

 کنند. اي بدهند که در راه متقاطع با آن حرکت می باید تقدم را به وسایل نقلیه
 

5-4-5 مثلث دید: 
 مثلثی است که در داخل محدوده آن ،در تقاطع همسطح

 شده، دید کافی فراهم است. براي راننده وسیله نقلیه کنترل
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6-4-5 سطح درگیري: 
 گیرد. ها را در برمی سطحی است که همه نقاط درگیري حرکت

 
 

7-4-5 خط ایست: 
» ایست«چراغ اهنما و با تابلوي  شده با هاي کنترل ست که در تقاطعخط پهن و سفیدي ا

 .باید قبل از آن بایستند وسایل نقلیه
 

8-4-5 تابلوي رعایت حق تقدم: 
ها نصب  اي است که رأس آن رو به پائین است، و به منظور کنترل ترافیک در تقاطع گوشه علامت سه

در صـورتی کـه عبـور وسایل نقله با دیدن این تابلو باید تقدم عبور را به راه متقاطع بدهنـد و  شود. می
 ز رسیدن به دهانه تقاطع توقف کنند.نیست قبل ا ایمن آنها ممکن

 

9-4-5 جزیره: 
از روي آن عبور نکنند. حدود جزیـره را بـه  شود تا وسایل نقلیه ها مشخص و مجزا می اي است که به منظور تنظیم حرکت محدوده
 کنند. اي و ... مشخص می گربه هاي چشم ها، میخ سکو، باغچه، دکمه کشی، جدول، هاي مختلف مانند خط صورت

 

   
 : جزیره2-5 شکل 

10-4-5 جزیره پیاده: 
 شود. ها از عوارض راه در نظر گرفته می اي است که به منظور ایجاد محلی براي عبور پیاده هرجزی

 

 
 : انواع جزیره پیاده3-5 شکل 
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5-5 از نظر ساختار شهري همسطح هاي انواع تقاطع 
 شوند:بندي میهاي همسطح شهري از نظر ساختار به موارد ذیل دستهتقاطع

 راهی تقاطع سه -

 راهی تقاطع دو سه -

 تقاطع چهارراهی -

 تقاطع چندراهی -

 تقاطع میدانی -
 

1-5-5 تقاطع سه راهی و انواع آن از نظر ساختار 
این تقاطع نامند. بان به خیابان دیگري اتصال پیدا کند، آن را سه راهی میتقاطعی که فقط داراي یک خیابان عبوري بوده و این خیا
 باشد.» Y«یا » T«تواند به شکل  می ،هاي متقاطع داراي سه شاخه ارتباطی است و با توجه به راستاي خیابان

 
 راهی سه انواع هاي فرم: 4-5 شکل 

 راهی از نظر نوع حرکتانواع سه 5-5-1-1
  هاي فرعی مناسب است. ترین نوع سه راهی است که براي خیابان ترین و معمول ساده) سه راهی ساده: 1

 
 ساده راهی سه فرم: 5-5 شکل  

توان عـرض معبـر  د یا راستگرد ایمن نباشند، میدر مواردي که سرعت بالا بوده و وسایل نقلیه چپگر تعریض شده:راهی ) سه2
دهنـد تـا  را افزایش داد. وسایل نقلیه جهت گردش به راست یا چپ، ضمن ورود به بخش عریض شده، سرعت خود را کـاهش می

 بتوانند با ایمنی و راحتی گردش نمایند.

               
 شده ضیتعر راهی سه هاي فرم: 6-5 شکل  
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در مواردي جهت تسهیل در گردش، ایجاد مسیر مخصوص گردش با ایجـاد جزیـره جداکننـده،  راهی مسیربندي شده:) سه3
  این نوع سه راهی براي خیابان هاي با ترافیک متوسط تا سنگین مناسب است. سه راهی مسیربندي شده ایجاد می شود.

                 
 شده يربندیمس راهی سه انواع هاي فرم: 7-5  شکل

2-5-5 راهی و انواع آن از نظر ساختارتقاطع دو سه 
راهی بـه فاصـله کمـی از هـم قـرار گرفتـه  اند. وقتی دو یا چند تقاطع سـه راهی که به فاصله کمی از هم قرار گرفته هاي سه به تقاطع

هـا بـه عنـوان  معمـولاً ایـن نـوع تقاطع باشد.» قائم«یا » مایل«تواند به شکل  گیرد که می راهی شکل می طلاحاً تقاطع دوسهباشند، اص
 گیرد. جایگزین چهارراهی مورد استفاده قرار می

 
 راهی : انواع تقاطع دو سه8-5 شکل 

 ظر نوع حرکتراهی از نسه دو انواع 5-5-2-1
  هاي فرعی مناسب است. سه راهی است که براي خیاباندو ترین نوع  ترین و معمول سادهسه راهی ساده: دو ) 1

 
 راهی ساده : دوسه9-5 شکل 

تـوان عـرض  ا راستگرد ایمن نباشـند، میدر مواردي که سرعت بالا بوده و وسایل نقلیه چپگرد ی تعریض شده:راهی سهدو ) 2
دهند  معبر را افزایش داد. وسایل نقلیه جهت گردش به راست یا چپ، ضمن ورود به بخش عریض شده، سرعت خود را کاهش می

 تا بتوانند با ایمنی و راحتی گردش نمایند.

    
 راهی تعریض شده : تقاطع دوسه10-5 شکل 
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در مـواردي جهـت تسـهیل در گـردش، ایجـاد مسـیر مخصـوص گـردش بـا ایجـاد جزیـره  راهی مسیربندي شـده: سهدو ) 3
راهی براي خیابان هاي با ترافیک متوسط تا سـنگین مناسـب سه دو این نوع سه راهی مسیربندي شده ایجاد می شود.دو جداکننده، 

  است.

 
 راهی مسیربندي شده : دوسه11-5 شکل 

3-5-5 تقاطع چهارراهی و انواع آن از نظر ساختار 
هر تقاطعی که داراي حداقل چهاربازو باشـد، و دو بـازوي آن را خیابـان عبـوري (ترافیـک مسـتقیم) تشـکیل دهنـد، آن تقـاطع را 

 باشد.» غیرمحور«و » مایل«، »قائم«تواند به صورت تقاطع، میهاي منامند که با توجه به راستاي خیابانچهارراهی می

 
 : انواع تقاطع چهارراهی12-5 شکل 

 از نظر نوع حرکت چهارراهی انواع 5-5-3-1
درجـه باشـد.  120تـا  60ین باشد. زاویه بین دو مسـیر متقـاطع ترجیحـاً بایـد بـ ترین نوع چهارراهی می ساده ) چهارراهی ساده:1

  رعایت این موضوع باعث تسهیل در گردش و عبور عرضی پیاده خواهد شد.

 
 ساده یچهارراه انواع هاي¬فرم:13-5 شکل  

هاي چهار راهی، معمولاً جهت تسهیل گردش به راست، عرض معبر در محدوده  در این نوع تقاطع شده:) چهارراهی تعریض2
  ضمناً بوسیله خطوط راهنما و گاهی ایجاد لچکی، هدایت خودروها آسان تر و نمایان تر خواهد شد. یابد. تقاطع افزایش می
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 شده ضیتعر چهارراه فرم: 14-5 شکل  

ایـن  رود. هاي ایجاد شده، براي آگاه سازي رانندگان از وجود تقاطع به کار مـی اینگونه جزیره شده:) چهارراهی مسیربندي3
  هاي اصلی با سرعت بالا و حجم ترافیک متوسط و یا نزدیک به ظرفیت مناسب است. ها براي چهارراه نوع از تقاطع

 
 شده يربندیمس یچهارراه انواع هاي فرم: 15-5 شکل  

4-5-5 تقاطع چندراهی و انواع آن از نظر ساختار 
شـود.  نمیها توصـیه  کنند. به طـور کلـی کـاربرد چنـدراهی تقاطعی است که بیش از چهار مسیر به آن منتهی شده و باهم تلاقی می

  جم کم ایرادي ندارد، اما با افزایش حجم تردد، باید اصلاح شده یا تغییر یابد.ها با ح ع تقاطعاستفاده از این نو

 
 : فرم تقاطع چندراهی16-5 شکل 

 از نظر نوع حرکت چندراهی انواع 5-5-4-1
ه شـده و یـک تقـاطع جدیـد نوعی تقاطع شـش شـاخه کـه در آن دو شـاخه قطـري تغییـر مسـیر داد ) چندراهی شش شاخه:1

هاي خـاص بـه خـود را  هایی تمهیدات و کنترل چنین تقاطع چهارراهی در مسیر فرعی و در مجاورت تقاطع اولیه ایجاد کرده است.
  هایی خودداري کنند. می طلبد. طراحان باید از طراحی چنین تقاطع

 
 شاخه شش یچندراه مفر: 17-5 شکل  
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ها، براي کنترل جریان حرکت و گردش، به وسـیله خطـوط راهنمـا و  در مواردي از چندراهی: چند راهی مسیربندي شده) 2
  نماید. تر ساخته و امکان گردش خودروها را تسهیل می هاي مناسب، مسیرهاي حرکت را نمایان کنترل و همچنین ایجاد جزیره

 
 شده يربندیمس یچندراه فرم: 18-5 شکل  

توان به این صورت، به اصـلاح و افـزایش کـارایی، ایمنـی و ظرفیـت با توجه به شکل هاي زیر می: چند راهی اصلاح شده) 3
  ها پرداخت.چندراهی

 
 شده اصلاح یهچندرا فرم: 19-5 شکل  

5-5-5 تقاطع میدانی 
نماید. هدف از میدان،  عبارت از یک سیستم ترافیکی یکطرفه است که جریان ترافیک در آن حول یک جزیره مرکزي حرکت می

(چه آنهایی که نیاز به تغییر خط دارند و چه آنهایی که نیاز به تغییر خط تامین حرکت ایمن براي وسایط نقلیه موجود در آن است. 
 ند.)ندار

هاي تداخلی با کاهش تاخیر تقاطع است. این مزیـت زمـانی کـه  هاي تقاطعی به حرکت ، تبدیل حرکتمزیت عمده و اصلی میدان
. ظرفیت میدان از یک تقاطع مسیربندي شـده بیشـتر نیسـت، آنمعایب در مورد  .رود حجم ترافیک به حد ظرفیت برسد، از بین می

 است. بالاایجاد و ساخت آن نیز  ک تقاطع بیشتر بوده و هزینهاز یموردنیاز براي میدان نیز  سطح

 انواع میدان  5-5-5-1
جزیره مرکزي آنها، معمولاً بـه قطـر اي است که دور یک جزیره مرکزي قرار دارد. یک مسیر مدور یکطرفه) میدان معمولی: 1
هـا بیشـتر شـود، شـکل  است. اگر تعداد ورودي مسیر 4یا  3هاي توصیه شده به میدان  متر یا بیشتر انتخاب می شود. تعداد ورودي 4

  هندسی میدان تغییر کرده و سرعت گردش آن نیز افزایش می یابد.

            
 یدانیم تقاطع هاي فرم: 20-5 شکل  
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اي به قطر کمتر  ره مرکزي یا خط کشی دایرهاي است که دور یک جزییک مسیر مدور یکطرفه) میدان کوچک (میدانچه): 2
ها فقـط  میدانچه هاي محلی بدون چراغ بهره برد. توان براي بهبود مسائل ترافیکی و ایمنی تقاطعها می از میدانچهمتر قرار دارد.  4از 

ها  یــن میدانچــها لــومتر در ســاعت باشـند.یک 50هــا داراي محــدودیت سـرعت  در صـورتی قابــل اسـتفاده هســتند کــه کلیـه ورودي
زیرا امکان عبور وسایل از روي آن  ،سانتی متر و گنبدي شکل باشند و نصب تابلو در آن مجاز نیست 012,5الامکان به ارتفاع  حتی

 وجود دارد.

 
 )کوچک دانیم( دانچهیم تقاطع هاي فرم: 21-5 شکل  

6-5 تقاطع غیرهمسطح 
ها، هر مفصل حرکتی، بدون تلاقی مستقیم با مفاصل دیگر، بدون توقـف یـا رعایـت حـق تقـدم، از طریـق رمـپ  ن نوع تقاطعدر ای

 دهد. (روگذر یا زیرگذر) مسیر خود را ادامه می

                         
 يشهر رهمسطحیغ تقاطع هاي نمونه: 22-5 شکل  

 بیشتر معمول هستند.» روگذر«و » زیرگذر«در دو نوع  از نظر ساختار هاي غیرهمسطحتقاطع
 

7-5 انواع تقاطع غیرهمسطح 
هاي غیرهمسطح در شهرهاي جهان داراي طیف بسـیار متنـوع و مختلفـی هسـتند و بنـا بـه اقتضـاي شـرایط موجـود و مسـائل تقاطع

هاي غیرهمسطحی که یک نام دارند ممکن است داراي جزئیات گردند. حتی تقاطعترافیکی خاص به هر منطقه، طراحی و اجرا می
 شود.شوند اشاره میهاي معمول و رایجی که ساخته میو طرح متفاوتی باشند. در ادامه به چند مورد از تقاطع

 

1-7-5 تقاطع غیرهمسطح شبدري 
یک تقاطع شبدري صال به سطوح نسبتاً زیادي نیاز دارد. در این نوع تقاطع، ارتباط جریان یک سطح با سطح دیگر از طریق رمپ ات

شـبیه  ،چهار مسیر تبادلی است. رفتن به مسیر مخالف با طـی کـردن بخشـی گـردحداکثر معمولاً تقاطعی غیر همسطح با دو طبقه و 
 .شود پذیر میقسمتی از برگ شبدر امکان
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 هاي تقاطع شبدري : نمونه23-5 شکل 

2-7-5 اي)(پروانه اي تقاطع غیرهمسطح پشته 
اي دارد. در تقـاطع اي از تقاطع غیرهمسطح است که داراي طراحی هندسی خـاص و ویـژهنوع پیشرفته اي،تقاطع غیرهمسطح پشته

نقطـه دسترسـی بـا  4کـه در مجمـوع در هر مسیر، دو رمپ خروجی و دو رمپ ورودي به فاصله کمی از هم قـرار دارنـد شبدري، 
گردش و یک ورودي وجود دارد. بدین ترتیب که یک خروجی در هر مسیر، اي، مانورهاي مختلف وجود دارد. اما در تقاطع پشته

(بالا یا پایین) و از طریق رمپ گردش به راست انجام یافته و در سمت دیگر، با رمپ ورودي ادغام به چپ به وسیله یک طبقه مجزا 
تعداد طبقات و جهـت انحـراف بـراي رفـتن بـه مسـیر  در ايگردد. به طور کلی تقاطع پشتهشده و با یک رمپ وارد مسیر دیگر می

تـوان بـه ظرفیـت بـالاي راه، کـاهش اي میاز مزایاي تقاطع غیرهمسطح پشته .مخالف یا جاده متقاطع با حالت شبدري تفاوت دارد
 حرکت و از معایب آن به قیمت اجراي بالاي این تقاطع اشاره نمود. ها، کاهش تصادفات، سرعت بالايرمپ
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 اي) اي (پروانه هاي تقاطع پشته ه: نمون24-5 شکل 

3-7-5 اي تقاطع غیرهمسطح فلکه 
 .توان آن را فلکه غیرهمسطح نامید و می این تقاطع شبیه یک فلکه است اما مسیرها در بیش از یک طبقه قراردارند

   
 

    
 اياي از تقاطع غیرهمسطح فلکه: نمونه25-5 شکل 

4-7-5 داریا دوربرگردان لوزيتقاطع غیرهمسطح  
شود و براي ورود به مسیر مخالف متقاطع ساخته می دوربرگردان، قبل و بعد از راهِ 2ها، ها، بر روي یکی از راهدر این نوع از تقاطع

شود. این نوع از تقاطع نیز از انواع جدید و پیشرفته حال حاضـر هاي دوربرگردان شکل استفاده میو یا گردش به چپ از این رمپ
 گردد.باشد که با توجه به اقتضاي شرایط موجود اجرا میشهرهاي جهان می
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 هایی از تقاطع لوزي : نمونه26-5 شکل 

5-7-5 تقاطع غیرهمسطح توربینی 
وربینی یا تقاطع گردآبی از مسیرهاي برگشت و دورزدن به مـوازات هـم و بـا اخـتلاف طبقـات کمتـر اسـتفاده تقاطع غیرهمسطح ت

 د.کن می

      
 

   
 هایی از تقاطع غیرهمسطح توربینی : نمونه27-5 شکل 

8-5 اصلاح نقاط گلوگاهی 
آیند. معمولاً در مناطق هاي ترافیکی درمیریزي، به صورت گلوگاههاي برنامهبینیهاي همسطح، در عمل و یا در پیشگاهی تقاطع

گیـرد. امـا در مـوارد بسـیاري، ورد توجـه قـرار مـیآید و حـداث زیرگـذر و روگـذر مـمرکزي شهرها چنین وضعیتی به وجود می
دهد. به این دلیـل، اي دیگر در همان نزدیکی انتقال میکند و تنها گره را به نقطهغیرهمسطح کردن تقاطع گره ترافیکی را رفع نمی

بخشی اقدامات، باید شود مورد تردید است. براي اطمینان نسبت به اثرصرف اصلاحات موضعی ناهماهنگ میاثربخشی منابعی که 
هـاي هاي مجاور و بر محیط زیست شهري بررسی کنند. به علاوه، بایـد گزینـهتأثیرات ترافیکی اصلاحات موردنظر را بر شبکه راه
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هاي استفاده بهتر از شبکه موجود) را نیز مورد مطالعـه هاي اطراف و روش هاي زمینتنظیم تقاضاي ترافیک (مانند تغییرات کاربري
 دهند.قرار 

 
9-5 تقاطعشکل  تعیین 

هـاي موجـود را غیرهمسـطح کننـد و یـا تقـاطع غیرهمسـطحی در به منظور رعایت حفظ محیط زیست شهري، اگر بخواهند تقاطع
تر ببرنـد، بـه نحـوي کـه نیمـرخ هاي اطراف پایینتر است از سطح خیابانهاي جدید در نظر بگیرند، باید راهی را که شریانیتوسعه

ري حدوداً حفظ شود. در مواردي که این کار، به دلایل فنی، اجرایی، اقتصادي و یا زیسـت محیطـی ممکـن نیسـت، طولی راه دیگ
 طراح باید روگذر بودن طرح را توجیه کند. در این توجیه باید اهمیت اصلی را به کنترل تأثیرات زیست محیطی طرح بدهند.

 

10-5 هاي غیرهمسطحمهم در طراحی و ساخت تقاطع نکته 
هاي ساخته شده اشتباه است. باید از آن پرهیز کرد. طراح باید اجزاي مسئله برداري از تبادلهیچ دو تبادلی یکی نیست و کپی شکل

هاي مختلفی در نظر بگیرد. از ترکیب اجزایی که مورد قبـول قـرار گرفتـه چنـد گزینـه را مطالعه کند، براي هر یک از اجزاء گزینه
ها را بر اساس عوامل فـوق و تـأثیرات زیسـت محیطـی آنـه ارزیـابی کنـد و گزینـه بهتـر را . این گزینهکلی براي بررسی ایجاد کند

 برگزیند.
ها، روش از جزء به کل رسیدن است و نه برعکس. یعنی نباید اول نـوع تبـادل را انتخـاب کـرد و سـپس آن را روش طراحی تبادل

اي ها را در مجموعههاي لازم را تعیین کند. این رابطهاي مختلف، رابطتتکمیل نمود، بلکه طراح باید بر اساس حجم ترافیک جه
 آید.اي به دست میکنار یکدیگر قرار دهد و مجموعه را بر اساس عوامل مذکور ارزیبی نماید. شکل تبادل از چنین مطالعه

11-5 در تقاطع مانورهاانواع  
 د:آی می هاي شهري، چهار نوع مانور به شرح ذیل پیش در تقاطع

 ) برخـورد4 ) تداخـل3 ) پیـوند2 ) جـدایی1
 

 
 : انواع مانورها در تقاطع28-5 شکل 
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1-11-5 مانور جدایی 
 جدا شدن دو یا چند جریان ترافیک از یک جریان است.

 

   
 جدایی: مانور 29-5 شکل 

2-11-5 مانور پیوند 
 یکی شدن دو یا چند جریان ترافیک است.

 

   
 : مانور پیوند30-5 شکل 

3-11-5 مانور تداخل 
 دهند. از داخل هم گذشتن دو جریان ترافیک است که به طور همزمان یکی از آنها به راست و دیگري به چپ تغییر خط می
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 : مانور تداخل31-5 شکل 

4-11-5 مانور برخورد 
 دهند. از داخل هم گذشتن دو جریان ترافیک است که به طور همزمان یکی از آنها به راست و دیگري به چپ تغییر خط می

 

   
 ر برخورد: مانو32-5 شکل 

12-5  هاي شهري تقاطع سه گروه عمده مسائل و مشکلات 
 ها ریزي، طراحی و اجراي نامناسب تقاطع مشکلات ناشی از برنامه -
 مشکلات ناشی از فرهنگ و رفتار نادرست رانندگان و عابران پیاده -
 سرپیچی از مقررات راهنمایی و رانندگی -
 

13-5 شهري هايدوربرگردان 
 يهاین  دسترسیتأم يا برایدن يد در اکثر کشورهایآیها به وجود مها و بزرگراهانه  راهیدر م یبازشدگ دوربرگردان که به صورت

 .شوندیجاد میا یق کاهش حرکات  تداخلیها از طرتقاطع یمنیا بالا بردن ایاز و یموردن

 
 

14-5 دوربرگردان در شبکه حمل و نقل شهري کاربردهاي 
 ب) سایر معابر         بست الف) معابر بن   د کاربرد اساسی دارند:ها اصولاً در دو موردوربرگردان
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1-14-5 بست در معابر بن 
بست بـدون  معابر بن درجه و تداوم حرکت در انتهاي 180انجام گردش بست براي در معابر بن
 به دوربرگردان نیاز داریم. دنده عقب

 
 

2-14-5 در سایر معابر 
 از یموردن يهایدسترس نیتأم 

 یتداخل ق کاهش حرکاتیها از طرتقاطع یمنیبالا بردن ا 
 در تقاطع هنگام گردش  ریکاهش تأخ 
 يها و معابر شهرک در تقاطعیت ترافیبهبود وضع 

 

15-5 ها از لحاظ ساختاري دوربرگردان انواع 
 :م نمودیبه سه بخش تقس يتوان از لحاظ ساختاریها را مدوربرگردان

 ی)انیوژ میرف یدگیساده (بر يهادوربرگردان) 1

 ک جهته و دو جهتهیشرفته یپ يهادوربرگردان) 2

 شرفته غیرهمسطحیپ يهادوربرگردان) 3
 

1-15-5 انی)یوژ میرف یدگیساده (بر يهادوربرگردان 
باشد که در اکثر موارد دورزدن در آنها با مشکل مواجه بوده و یم یاصل يرهایمس یانیوژ میرف یدگیا بری یدر عمل همان بازشدگ

ن ییر پـایش از ورود بـه مسـیکننـده پـگـردش هیـله نقیها، وسن دوربرگردانیدر ا ند.ینمایمن گردش میر ایغ یالته در حیل نقلیوسا
ر یآن مسـ هیـل نقلیحرکت وسا انیافتن سرفاصله مناسب، مید و پس از ید سرعت خود را به صفر رسانده و توقف نمایدست حتماً با

شود و اسـتفاده از آن یکم استفاده م اریکم و بس يبا حجم تقاضا يهایجاد دسترسیا ين حالت تنها برایاز ا د.یاقدام به گردش نما
بالادسـت و  يرهایه در مسـیـل نقلیا حجم تـردد وسـایض معبر موجود نبوده و یتعر يلازم برا يشود که فضایشنهاد میپ يدر معابر

و و اختصـاص آن بـه محـدوده دوربرگـردان توسـعه ر سواره ریاست که امکان گرفتن از عرض موجود مس يان دست به اندازهییپا
 سر نباشد.یافته می

 
 : دوربرگردان ساده33-5 شکل 
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2-15-5 و دوجهته ک جهتهیشرفته یدوربرگردان پ 
گـردد  یه احداث دوربرگردان مـکه اقدام ب یموجود در محل یانیوژ میرف ا دو جهته از توسعهیک جهته یافته یدوربرگردان توسعه 

ر است کـه خـط مخصـوص حرکـت یر امکان پذیت مسیو ظرف یمنین دوربرگردان بدون کاهش ایتأم یدر صورت شود. یحاصل م
امکان حرکـت دوربرگـردان  .ز عبور دهدیک دوربرگردان را نین خط بتواند ترافین گردد و ایر بالادست تأمیاز مس یواگرد خروج

ان یـه مسـتلزم عبـور از میـل نقلیاز به عقب و جلو کردن وجود داشته باشد و حرکت دوربرگردان وسـایا بدون نانواع خودروه يبرا
 اده نباشد.ین پیان عابریجر

            

 
 : دوربرگردان پیشرفته یک جهته و دوجهته34-5 شکل 

3-15-5 طحشرفته غیرهمسیدوربرگردان پ 
هاي امروزي است که در اغلب در کلانشهرها و شهرهاي  تر دوربرگردان هاي پیشرفته غیرهمسطح نوع جدیدتر و بهینه دوربرگردان

هـا اغلـب در معـابري کـارایی دارد کـه وجـود  ایـن نـوع دوربرگردان بزرگ و داراي ترافیک بالا مـورد اسـتفاده قـرار مـی گیـرد.
گـردد.  آن) موجب کاهش سرعت تردد و ایجاد تداخل در حرکت متناوب وسـایل نقلیـه می هاي همسطح (از هر نوع دوربرگردان

ها در معابر شریانی درجه یک (بزرگراه و آزادراه) اسـت کـه امکـان ایجـاد دوربرگـردان و  بهترین استفاده از این نوع دوربرگردان
صورت روسطحی (روگذر) و زیرسـطحی (زیرگـذر) اجـرا  ها به دو این نوع دوربرگردان بریدگی در رفیوژ میانی راه وجود ندارد.

 هاي دیگر است. شده و به دلیل دارا بودن سازه و سایر ملزومات ساخت، اجراي آن داراي هزینه بسیار بالاتري از دوربرگردان
 

 
 پیشرفته غیر همسطح : دوبرگردان35-5 شکل 
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16-5 هابزرگراه یمطالعات یالملنیدر برنامه ب ها دوربرگردانبندي  تهمعیارهاي دس 
هـا براسـاس یبازشـدگ (National Cooperative Highway Research Program)هـا بزرگـراه یمطالعات یالملنیدر برنامه ب

 شوند:یسه میگر مقایکدیها با یژگیور یو سا یمنیشوند و سپس ایم يبندر دستهیز يارهایمع
 

 جهتی) 2عادي    ) 1:  یط هندسیف) شراال
هـا سـطح ن دوربرگـردانیـا. آورندیه در دو جهت مخالف فراهم میل نقلیگردش وسا يبرا يار جداگانهیمس یجهت يهایبازشدگ

است،  ه دوربرگردان کننده بالایل نقلیکه حجم وسا ییهاتیآورند و در موقعیم کامل فراهم يهاینسبت به بازشدگ يبالاتر یمنیا
 باشند.یمناسب  م

 تقاطع چهارراهی) 3راهی      تقاطع سه) 2بین تقاطعی     ) 1:   یب) وجود دسترس
تیموقع در یجاد بازشدگیق ایاز طر یانیشده با رفوژ م واقع در سمت مقابل معابر جدا يهايو کاربر یفرع يهاابانیبه خ یدسترس

که قصد انجام حرکت  ياهیل نقلیشوند که حجم وسایقبل از تقاطعات موجب م يهایرد. بازشدگیگیصورت م ین تقاطعیب يها
 ابد.ییدورزدن کاهش م يه برایل نقلین وساین مسافت سفر ایدوربرگردان را دارند، از تقاطع کاسته شده، همچن

 بـا دو خـط) 3با یک خط گردش به چپ     ) 2بدون خط گردش به چپ     ) 1پ) وجود خط گردش به چپ:  

 گردش به چپ 
از . دهنـدیم را کـاهش  مـیر مسـتقیمسـ يه دوربرگردان کننده و خودروهایل نقلین وسایوجود خط گردش چپ احتمال برخورد ب

ار یـانبـار شـدن و توقـف در اخت يمـن بـرایمناسب و ا يد فضایمانند، بایانجام دوربرگردان منتظر م يکه برا ياهیل نقلیوسا یطرف
 .داشته باشند

 ه بزرگ)یل نقلیتر وسادورزدن راحت يض برایتعر( )Loon( لون ت) وجود
 ياد ماننـد خودروهـایه با طول زیل نقلیحرکت دوربرگردان وسا با وجود لون،. تر مطرح شده استضیعر ين سواره رویتأم يبرا

 گردد.یر میپذها باسرعت مناسب امکانونیکام

 

 بنديزیرمعیار دسته بنديمعیار دسته

 ط هندسیشرای الف
 عادي     -1
 جهتی -2

 وجود دسترسی ب
 بین تقاطعی      -1
 راهی      تقاطع سه -2
 تقاطع چهارراهی -3

 وجود خط گردش به چپ پ
 بدون خط گردش به چپ -1
 با یک خط گردش به چپ -2
 با دو خط گردش به چپ -3

 ترتعریض براي دورزدن راحت وجود لون ت
 ها بزرگراه یمطالعات یالمل نیب برنامه در ها دوربرگردان يبند دستهو زیرمعیارهاي  ارهایمع 16-5: جدول  1-5 جدول 
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17-5 )هابزرگراه یمطالعات یالملنیبر اساس معیارهاي برنامه ب( هاي شهري انواع دوربرگردان 

 

 ) 1مدلa :(گرد و بدون لون اطعی عادي بدون خط ویژه چپدوربرگردان بین تق 
 

 
 
 

 ) 1مدلb :(گرد و بدون لون دوربرگردان بین تقاطعی عادي با خط ویژه چپ 
 

 
 
 
 

 ) 1مدلc :(گرد و با لون (تعریض راه) دوربرگردان بین تقاطعی عادي با خط ویژه چپ 
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 ) 2مدلa :(د و بدون لونگر دوربرگردان بین تقاطعی جهتی بدون خط ویژه چپ 
 

 
 
 
 

 ) 2مدلb :(گرد و بدون لون دوربرگردان بین تقاطعی جهتی با خط ویژه چپ 
 

 
 
 
 

 ) 2مدلc :(گرد و با لون دوربرگردان بین تقاطعی جهتی با خط ویژه چپ 
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 ) 3مدلa :(گرد و بدون لون راهی عادي بدون خط ویژه چپ دوربرگردان سه 
 

 
 
 

 ) 3مدلb :(گرد و بدون لون خط ویژه چپ با یکاهی عادي ر دوربرگردان سه 
 
 

 
 
 

 ) 3مدلc :(گرد و بدون لون راهی عادي با دو خط ویژه چپ دوربرگردان سه 
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 ) 3مدلd :(گرد و با لون راهی عادي با دو خط ویژه چپ دوربرگردان سه 
 

 
 
 

 ) 4مدلa :(گرد از راه اصلی و بدون لون راهی جهتی با چپ دوربرگردان سه 
 

 
 
 
 

 ) 4مدلb :(گرد از راه فرعی و بدون لون راهی جهتی با چپ دوربرگردان سه 
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 ) 5مدلa :(گرد و بدون لون دوربرگردان چهارراهی عادي بدون چپ 
 

 
 

 ) 5مدلb :(گرد و بدون لون دوربرگردان چهارراهی عادي با خط ویژه چپ 
 

 
 
 

 ) 6مدلa :(گرد و بدون لون دوربرگردان چهارراهی جهتی با خط ویژه چپ 
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 ) 7مدلa :(گرد و بدون لون دوربرگردان غیرهمسطح عادي با خط ویژه چپ 
 

 
 

 ) 7مدلb :(گرد و بدون لون دوربرگردان غیرهمسطح عادي با خط ویژه راست 
 

 
 

1 

 گرد و بدون لون دوربرگردان بین تقاطعی عادي بدون خط ویژه چپ )1aمدل (
 گرد و بدون لون طعی عادي با خط ویژه چپدوربرگردان بین تقا )1bمدل (
 گرد و با لون (تعریض راه) دوربرگردان بین تقاطعی عادي با خط ویژه چپ )1cمدل (

2 

 گرد و بدون لون دوربرگردان بین تقاطعی جهتی بدون خط ویژه چپ )2aمدل (
 گرد و بدون لون دوربرگردان بین تقاطعی جهتی با خط ویژه چپ )2bمدل (

 گرد و با لون دوربرگردان بین تقاطعی جهتی با خط ویژه چپ )2cل (مد

3 

 گرد و بدون لون راهی عادي بدون خط ویژه چپ دوربرگردان سه )3aمدل (
 گرد و بدون لون خط ویژه چپ یکراهی عادي با  دوربرگردان سه )3bمدل (
 ن لونگرد و بدو راهی عادي با دو خط ویژه چپ دوربرگردان سه )3cمدل (
 گرد و با لون راهی عادي با دو خط ویژه چپ دوربرگردان سه )3dمدل (

4 
 گرد از راه اصلی و بدون لون راهی جهتی با چپ دوربرگردان سه )4aمدل (
 گرد از راه فرعی و بدون لون راهی جهتی با چپ دوربرگردان سه )4bمدل (

5 
 و بدون لون گرد دوربرگردان چهارراهی عادي بدون چپ )5aمدل (
 گرد و بدون لون دوربرگردان چهارراهی عادي با خط ویژه چپ )5bمدل (

 گرد و بدون لون دوربرگردان چهارراهی جهتی با خط ویژه چپ )6aمدل ( 6

7 
 گرد و بدون لون دوربرگردان غیرهمسطح عادي با خط ویژه چپ )7aمدل (
 گرد و بدون لون راستدوربرگردان غیرهمسطح عادي با خط ویژه  )7bمدل (

 ها بزرگراه یمطالعات یالمل نیب برنامه در ها دوربرگردان يبند دسته: 2-5 جدول 
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 هاي شهري پارکینگ ششم: ترافیک ساکن وفصل  -6
 
 
 
 

1-6  ـ پارکینگ ساکنترافیک  
 وقف وسایل نقلیه در شهر را گویند. ترسی جهت تدر تعریف کلی، سطوح مورد نیاز و قابل دس

 

   
 : پارکینگ شهري1-6 شکل 

2-6 اهمیت پارکینگ و ترافیک ساکن در شهر 
و  دیـمایلـومتر مسـافت بپیک 20,000ل در طـول سـال بـه طـور متوسـط یم که هر اتومبیساعت است و اگر فرض کن 8760هر سال، 

سـاعت  400ل بطور متوسط در حرکـت اسـت یلومتر در ساعت باشد، مدت زمانی که هر اتومبیسرعت متوسط حرکت آن چهل ک
 نگ است.یازمند پارکی% طول سال) را در حال توقف بوده و ن95عنی ی% از طول کل سال) و مابقی زمان (5عنی حدود یاست (

حداقل  ، متوسط تعداد سرنشین هر اتومبیل، دو نفر فرض شودو  متر مربع 14 رامتوسط سطح موردنیاز براي توقف یک اتومبیل اگر 
اي  دیگـر چـون اتومبیـل وسـیله سوییکند. از متر مربع از سطح شهر جهت پارکینگ براي هر سرنشین اتومبیل اختصاص پیدا می 7

هـایی ماننـد مراکـز  کـار یـا محل) محل 2) محل سکونت صاحب آن  1 شخصی است، حداقل دوجاي پارك براي آن لازم است:
 . خرید و تفریح و ...

ها و مسائل مهم شهرسازي حال حاضر جهان است و پرداختن بنابراین موضوع پارکینگ و ساماندهی ترافیک ساکن از جمله چالش
 تواند بار قابل توجهی از مشکلات شهري را از دوش مدیریت شهري بردارد.به این موضوع می

 6 
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 : چالش پارکینگ در شهرها2-6 شکل 

3-6 تأمین پارکینگ انبوه در شهر پیامدهايموانع و  
 بودن آن به خصوص در مراکز اقتصادي و اجتماعی شهرها فقدان زمین کافی و گران -

 د پارکینگ انبوهوجود بناهاي تاریخی و یا تخریب بافت با ارزش شهري به عنوان مانع در ایجا -
 ایجاد جاذبه ترافیک بیشتر براي دسترسی به پارکینگ در مراکز شهرها و مکانهاي پرتردد شهري  -
ها در ساعات معینی از روز و در فاصله زمانی کوتاه و افزایش ناگهانی بار ترافیک به خیابانهاي مجاور و در نتیجه  تخلیه پارکینگ -

 تراکم بیشتر ترافیک
 

4-6  هاي شهري ینگپارک انواع 
 بندي نمود:هاي مختلف زیر دستهتوان به دستههاي شهري را میپارکینگ
ــانی پارکینگ هــاي  هــاي مکــانیکی، پارکینگ هــاي طبقــاتی، پارکینگ هــاي همســطح، پارکینگ پارکینگ ،اي)(حاشــیه هــاي خیاب

 .هاي بامی زیرزمینی، پارکینگ
 شود. اي شهري پرداخته میه در ادامه به تشریح هر کدام از انواع پارکینگ

 

5-6  اي) هاي خیابانی (حاشیه پارکینگ 
. این نگیبه عنوان پارک خیابان)  (حاشیه ها ابانیه از سطح اطراف خیل نقلیاستفاده وساعبارت است از  )ايیهپارکینگ خیابانی (حاش

هـا بـه  اختصـاص گرانتـرین زمینبی چـون معایها است. این نوع از پارکینگ ج در تمام شهرهاي جهانیاي را دهیپد نوع پارکینگ،
 ک و ...یتراف ياده، کندیعابران پ يجاد خطر برایش تصادف، ایابان، ممانعت از سبقت، افزایت خیاي، کاهش ظرف پارکینگ حاشیه
 را به دنبال دارند.

 

      
 اي هیحاش نگیپارک نمونه: 3-6 شکل  
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6-6  اي هاي حاشیه هاي مختلف کنترل پارکینگ وشر 
  اي در صورت امکان هاي حاشیه دار کردن پارکینگ زاویه) 1
  پارك ممنوع با ذکر زمان و روز هفته ينصب تابلو) 2
  ا پارکومتریتوقف سنج ) استفاده از 3
 انسانی / پارکبان الکترونیکی پارکبان) استفاده از 4
 لکترونیکی (از راه دور)) به کارگیري سیستم رزرو ا5
 

7-6  همسطح هاي پارکینگ 
، بـه عنـوان پارکینـگ همسـطح نگ استفاده کـردیکه صرف نظر از شکل آن، بتوان از آن به عنوان پارکرا  ینیقطعه زمدر مواقعی، 

در  شهر است.در اهمیت مکانیابی مناسب و  استفاده حداکثري از زمین موجودها، مهمترین سیاست، نامیم. در این نوع پارکینگمی
اغلـب بخـش خصوصـی، در تاسـیس ایـن نـوع  ی آن رعایت گـردد.در طراح یقواعد اساسها باید ضوابط و طراحی این پارکینگ

 .ها فعال هستند پارکینگ

     
 همسطح نگیپارک نمونه: 4-6 شکل  

8-6  هاي طبقاتی پارکینگ 
ها که متشکل از چنـد طبقـه بـر روي ند، از این نوع پارکینگازهاي منطقه نباشیسطح، جوابگوي نهاي هم پارکینگ در مواردي که

ا یـاب وگـران اسـت و یـن کمیزمـمناطق مرکزي شهرها، که ها در این پارکینگ کنند.سطح موجود (زمین) ساخته شده استفاده می
، اج اسـتیـمحل پارك احت يادیکه در آنها به تعداد نسبتاً ز یعموم يربرمساف يمرکز يها ستگاهیبزرگ و ا يک فرودگاههاینزد

 بسیار مناسب است.
 ینـیش بیپـ يازهـایت براسـاس نیـکـردن ظرفمشخص  طبقاتی، تابع چهار عامل زیر است: يها نگیتعداد طبقات پارک 

نگ و ین ساختمان پارکیلازم ب یهنگهمات یرعاو  نگیپارک ياحداث و نگهدارمخارج ، هیل نقلیسهولت ورود و خروج وسا، شده
 .مجاور يها ساختمان

    
 یطبقات نگیپارک نمونه: 5-6 شکل  
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 یطبقات نگیپارک هاي فرم: 6-6 شکل  

9-6 مکانیکی هايپارکینگ 
ار گـران یا بسـیـبزرگ و مناسـب وجـود نداشـته  يها نگیپارک يبرا ین کافیاست که زممناسب جاهایی ز ها نیاین پارکینگ

از ایـن نـوع  شـتر مقـرون بـه صـرفه باشـدیمخصـوص، ب ير بالابرهـای، نظیکیل مکانیمواقعی که استفاده از وسا . همچنینباشد
 شود.استفاده می

 م کرد:یتوان به سه گروه تقس یاستفاده م ل موردیرا با توجه به وسا یکیمکان يها نگیپارک 
 ساده یکیل مکانیبا وسا یکیمکان يها نگیپارکالف) 

 یافق با حرکت یکیمکان يها نگیپارکب) 
 ثابت و متحرك يبا بالابرها یکیمکان يها نگیپارکج) 

 

 
 یزه): نمونه پارکینگ مکانیکی (مکان7-6 شکل 
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10-6 زیرزمینی هايپارکینگ 
دان، یـر خیابـان، میـتـوان در ز یهـا را ماین پارکینـگ شود. ین ساخته میاز سطح زمتر  نییپاآید، همانگونه که از نام آن برمی

کـه  ییهـا گـر تأسـیس نمـود. همچنـین در مکانید یعموم يها ها و ساختمان ، هتلیمسکون يها ن ساختمانیر زمیا زیپارك، 
همسـطح  يهـا نگیجاد پارکیگر که اجازه ایو موانع د یباستان يها اغلب مواقعی که وجود ساختمان گران بوده و ن کم و یزم

 رسد.، ایجاد این پایرکینگ مناسب به نظر میا چند طبقه را ندهدی

 
 : پارکینگ زیرزمینی8-6 شکل 

11-6 پارکینگ بامی 
نیازمنـد طراحـی، محاسـبه و هـا اسـتفاده شـود. ایـن نـوع از پارکینـگ پارکینـگایجاد ها براي  از بام ساختمانکه  در مواردي

در مناطق خیلـی متـراکم و جاهـایی ها، اغلب این نوع از توقفگاه است. ها هاي لازم هنگام ساخت این گونه ساختمان بینی پیش
هاي مستقل، مقـدور  مناسب در اماکنی که ایجاد پارکینگدارد، همچنین  اشته کاربردکه زمین کافی براي پارکینگ وجود ند

 ها، ساز و کار و تمهیدات زیاد و مختلفی دارد. ایجاد این پارکینگ .نیستیا مقرون به صرفه 

 
 یبام نگیپارک نمونه: 9-6 شکل  
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 هاي شهريت کنترلی و ایمنی و تسهیلات جانبی راهتجهیزافصل هفتم:  -7
 
 
 

1-7 شهري تجهیزات کنترل ترافیک 
 :تجهیزات کنترل ترافیک به سه گروه کلی تقسیم می گردند

 ...)و  يتابلوها، علائم هاد(مانند  يالف) علائم عمود

 ب) چراغهاي راهنمایی

 ...)برجسته و ها، علائم  کشی (مانند خط ج) علائم افقی
 

2-7 عمودي (تابلوها) علائم 
تعیین جهـت حرکـت، اعـلام مانند  اطلاعاتی. دادن و افزایش ایمنی راه ها به کار می رود تابلوها به منظور کنترل و هدایت ترافیک

هشدار به منظور رعایت اصول ایمنی توسط راننـدگان، آگـاه نمـودن راننـدگان از محـدودیت هـا و ممنوعیـت هـایی کـه اسـتفاده 
از آنها می باشند و نیز راهنمائی رانندگان در معرفـی و شناسـائی مسـیر مـورد نظـر از دیگـر وظـایف  يملزم به پیروکنندگان از راه 
 .تابوها می باشد

 
 تابلوها را به سه دسته تقسیم می کنند:

 انتظامی (حکم کننده) يتابلوها -1
 )تقـدم حـق و ایسـت تـابلوي جـز به( باشند بازدارنده یا محدودکننده است ممکن و بوده شکل اي دایره معمولااین نوع تابلوها که 

 آنهـا اجـراي عـدم وبـوده  الزامـی ایـن تابلوهـا از پیروي رود.به کار می هاها و ممنوعیتانندگان از محدودیتساختن رآگاه براي 
از دسـتورات فـراهم  به شکلی طراحی و نصب گردند که فاصله دید و خوانایی کـافی را بـراي پیـروي باید، از این رو است تخلف

 این تابلوها عبارتند از:. کنند

 (تابلوي ایست، رعایت حق تقدم، راه با تقدم عبور)تابلوهاي تقدم عبور  -
 (گردش ممنوع، عبور ممنوع، دور زدن ممنوع، محدودیت سرعت)تابلوهاي ممنوعیت یا محدودیت یا بازدارنده  -
 دش به راست، فقط عبور پیاده، حداقل سرعت، استفاده از زنجیر چرخ)(جهت نماي حرکت، فقط گرتابلوهاي حکم کننده  -

 7 
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 : تابلوهاي انتظامی1-7 شکل 

 ياخبار يتابلوها -2
ا و میـادین، نشـان دادن به منظور راهنمایی رانندگان در مورد تقاطع با سایر راه ها، شناسـایی محـل و نـام خیابانهـاز این نوع تابلوها 

 بوده و عبارتند از:مربع یا مستطیل شکل  معمولاًگردد. این تابلوها هاي دیگر استفاده میجهت مسیر ورود و یا خروج به راه
 علائم پیش آگاهی -
 علائم شناسایی راه -
 علائم شناسایی محل -
 علائم تأیید کننده -
 دگان از آن اعلام می دارندعلائمی که تسهیلات راه را به استفاده کنن -
 که اطلاعات لازم را به رانندگان وسائط نقلیه می دهند يعلائم دیگر -

 
 اخباري : تابلوهاي2-7 شکل 

  ياخطار يتابلوها -3
 و و سرنشینان خودروهایشان رانندگانفظ سلامت ح يبراهشدار به منظور رعایت اصول ایمنی توسط رانندگان،  از این نوع تابلوها

این تابلوهـا بـه صـورت یـک مثلـث  کلی شکلگیرند. مورد استفاده قرار می مسیر در احتمالی خطرات مورد در رانندگان به اخطار
 مـورد مکـرراً نبایـد. نکته مهم درباره استفاده از این تابلوها این اسـت کـه گیرد الاضلاع است که رأس آن در بالا قرار می يمتساو

 .درو کار به لازم و ضروري مواقع فقط و گیرد قرار استفاده
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 :تابلوهاي اخطاري3-7 شکل 

3-7 چراغهاي راهنمائی 
 اهدف ذیل است:وسیله ارزشمندي براي اجراي قانون حرکت با چراغ راهنمایی، 

 مختلف حرکت يهات جه به عبور تقدم يواگذار -
 ترافیک منظم حرکت يبرقرار -
 تقاطع ظرفیت افزایش -
 قائمه زاویه با يها تصادف ویژه به تصادفات، از يجلوگیر -
 خاص يها زمان در نظر مورد مسیر در ترافیک جریان موقت قطع -
 و حمل لوسای ها، آمبولانس نشانی، آتش يها ماشین مانند خاص يخودروها يبرا توقف بدون عبور جریان ایجاد -

 ... و انبوه شکل به همگانی نقل

 
 هاي راهنمایی: چراغ4-7 شکل 

1-3-7 هاي راهنماییاجزاء و اصطلاحات چراغ 
 شود.به هر کدام از نورهاي رنگی درون چراغ راهنمایی گفته می فانوس: -
 چراغ راهنمائی يها عبارت است از یک دوره کامل از حالتچرخه:  -

 شود. طی یک چرخه چراغ راهنمائی که معمولاً بر حسب ثانیه بیان می يعبارت است از زمان لازم برا: چرخه طول -
بخشی از یک چرخه چراغ راهنمائی است که به عبور یک یا چند حرکت ترافیکی (رویکـرد) همزمـان اختصـاص ): دوره( فاز -

 یابد. می
 تقاطع ثابت است. يت که در طول آن، وضعیت کلیه چراغ هامدت زمانی اس: فورجه -
ها چـراغ قرمـز ظـاهر وتسهیل در تخلیه تقاطع، درهمه جهت آن، به منظور ایمنی است که درطی مدت زمانی: قرمز تمام فورجه -

 شود. می
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 ها: تعداد و اندازه فانوس ■
 فانوس 5 حداکثر و 3 متعارف صورت به -
 متر سانتی 30 و 20 قطر به و اي دایره باید ها فانوس شکل -

 ها: ترتیب قرارگیري فانوس ■
 گیرند قرار عمودي صورت به -
 پائین در سبز بلور و وسط در زرد بلور بالا، در قرمز بلور -

 فاصله دید و کارکرد صحیح: ■
 گیرد قرار هشدار براي مناسبی فاصله در باید -
 ب و ریزش برفنقاب براي جلوگیري از آفتا از استفاده -
 

2-3-7 زن زرد رنگ موارد کاربرد چراغ چشمک 
 وجود مانع در مسیر یا کنار راه -1
 هاي عابر پیاده بین دو تقاطع در محل -2
 هایی که اعلام خطر لازم باشد در تقاطع -3
 آگاهی خطر مکمل تابلوهاي پیش -4
 مکمل علائم انتظامی اخباري و اخطاري -5
 

3-3-7 رمز رنگزن ق موارد کاربرد چراغ چشمک 
 شود که شرایط ایجاب کند راننده، وسیله نقلیه خود را متوقف نماید. در صورتی به کار گرفته می

 

4-7 علائم افقی 
بـه صـورت افقـی  و افزایش ایمنـی راه هـا علائم افقی به عنوان یکی از تجهیزات کنترل ترافیک به منظور کنترل و هدایت ترافیک

 علائم برجسته -2ها    کشیخط -1کنند:  قی را به دو دسته تقسیم میعلائم افرود.  روي سطح راه به کار می

1-4-7 ها خط کشی 
باشند که باعث دقت در نوع رانندگی و  ها از جمله علائم مهم جهت افزایش سطح ایمنی در عبور و مرور وسایل نقلیه می کشی خط

ت و گـاهی بـه افیـک ماننـد تابلوهـا و چراغهـا اسـها گاهی مکمل سایر تجهیزات کنترل تر کشی خط گردد. هشدار به رانندگان می
خـیس بـودن ، پوشیده شدن آن با برف و دیده نشدن آنتوان به: می هاکشی هاي خط محدودیتروند. از  تنهایی به کار می

 اشاره نمود. کشی رنگ خطو  ها مقاوم نبودن در مقابل سایش ، زمین و کم شدن قابلیت دید آن
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 هاکشی راه : خط5-7 شکل 

 هاهاي خط کشی رنگ 7-4-1-1
از رنگ زرد بـراي  است. در ایران متفاوت مختلف، کشورهاي در راه، کیفیت و روکش نوع و اقلیم دلیل ها بهکشیهاي خطرنگ

یـا خطـوط ویـژه اتوبـوس و  هاي اتوبـوس و تاکسـی هاي خاص مانند ایسـتگاه مشخص کردن مناطق داراي ممنوعیت و محدودیت
 کنند.کشی مسیر عابر پیاده و ... استفاده می از رنگ سفید براي خط کشی مسیر حرکت، محدوده گذرگاه، خط تاکسی و ... و 

 

 در طراحی شبکه حمل و نقل شهري کارکردهاي انواع خط کشی 7-4-1-2
 الف) خط محور

 2 معابر در شود.استفاده می هم در حال عبور می باشند کی که خلاف جهتترافی خطوط جداکردن براي که است یفیدرنگخط س
به صورت  طرفه که سبقت مجاز نباشد 2معابر  دربوده و  سفیدرنگ منقطع خط یک صورت به باشد مجاز سبقت اگر طرفه، 2 خطه

 بـه باشـد، زغیرمجـا دیگـر سمت در و مجاز سمت یک در سبقت که طرفه 2 معابر درباشد. همچنین میدو خط موازي سفیدرنگ 
ممتـد  ،منقطع و براي سمتی که سـبقت غیرمجـاز باشـد ،است مجاز سبقت که سمتی براي آن خط یک که موازي خط دو صورت

 داراي معـابر در .شـودمـی اجـرا سـفید مـوازي خط دو محور خط عبوري، خط 4 حداقل با میانه فاقد طرفه 2 معابر در خواهد بود.
 .دشومی اجرا موازي خط دو خطوط سایر از خط این تفکیک براي اختصاصی، خطوط

 
 خطوط محور6-7 شکل 

 ب) خطوط عرضی
 کشـی خـط و پیـاده عابر کانال تقدم، حق ایست، خطوط ها، نقش ترسیم ها، نوشته شاملکه ممکن است  است سفید رنگ هخطی ب

 هم باشد. توقف محل هاي
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 : خطوط عرضی راهها7-7 شکل 

 
 

 ج) خط کشی پیش آگاهی دهنده
 بـراي دادن آگـاهی بـراي یـا مسـیرها یـا موانـع سـایر یا گیر سرعت وجود از رانندگان آگاهی پیش منظور به کشیاز این نوع خط

 .دشومی استفاده...  و مسیر انتخاب

 
 دهنده یآگاه شیپ یکش خط:8-7 شکل 

 هاد) خط نوشته
سـی فار زبـان بـه بایـد ایران در هانوشته خط کنند.رانندگان استفاده می ساختن آگاه و اعلام یا ترافیک تنظیم برايها از خط نوشته

 قابل و ساده کلمات از فقط ها بایدنوشته. همچنین در خطکرد هاي انگلیسی استفادهتوان از خط نوشتهباشند و در صورت لزوم می
 گردد. استفاده کوتاه و فهم

 
 ها نوشته خط: 9-7 شکل 

2-4-7 علائم برجسته 
و ... بـوده و معمـولاً  ايهاي مختلفی همچون فلزي، پلاسـتیکی، شیشـهعلائم برجسته شامل عناصر و علائمی است که داراي جنس

-بندي مـی طبقه »بدون بازتابندگی«و » برجسته بازتابنده«این علائم خود به انواع علائم گردند. ها نصب میروي سطح راه

 شوند.
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 ،بـه عنـوان نـوار میـانی راه استفاده ،هاکشی خط مکمل ،هاکشی خط جایگزینی، دن امتداد راهکر مشخصاز علائم برجسته براي: 
 گردد.و ... استفاده می نرانندگا به هشدار عنوان به دهاستفا

 
 

 (Road Stud) علائم برجسته غیربازتابنده (گل میخ) 7-4-2-1
د. صداي تولید شده از علائم برجسـته در اثـر برخـورد چـرخ شوها استفاده میبراي دید روز، همانند دیگر خط کشی از این علائم

براي هدایت در طول مسیر و یا توجیه راننده به منظور عبور  گردد.آماده باش به راننده میوسایل نقلیه با آنها موجب اعلام هشدار و 
بـراي جـایگزینی بـا  . همچنـینشـودمـیسـاخته از مواد سـرامیکی، پلاسـتیکی و فلـزي شته و نکردن از محلهاي مشخص کاربرد دا

 نیز کاربرد دارد.هاي طولی  کشی خط

 
 (Road Stud Cat Eye) اي) بهعلائم برجسته بازتابنده (چشم گر 7-4-2-2

ها و راههـایی کـه ترافیـک سـنگین در آن  مندي از قابلیت دید شب کاربرد دارد. معمولاٌ براي خیاباناین نوع علائم براي بهره
. اسـتفاده از ایـن علائـم در مکانهـایی کـه براي اماکنی که نور کافی در شـب ندارنـد مناسـب اسـتزیاد است مناسب بوده و 

هزینه اولیه استفاده از این علائم زیاد است ولـی کـارایی آن بـراي ایمنـی، ایـن شود. فیت مناسبی ندارد توصیه میآسفالت کی
 گردد.براي راههاي خطرناك، ورودي پل ها، مناطق کارگاهی، رمپهاي خروجی و نظیر آنها توصیه می . کندعیب را رفع می

 
 (Road Stud Tiger Eye) درجه(چشم ببري) 360علائم برجسته  7-4-2-3

براي بهبود بازتاب نور ساطع شده از وسایل نقلیه در هنگام بارندگی در شـب و هـدایت بهتـر وسـایل نقلیـه در این نوع علائم 
هاي داراي هندسه در راهو  گیردبازتاب نور در این علائم از هر طرف بخوبی صورت می. شودمی هاي افقی و قائم توصیهقوس

براي اسـتفاده در میـادین مناسـب بوده و در برابر خراشیدگی مقاوم  این علائمسطح  .شودرویت میدار بخوبی پیچیده و قوس
 .است
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 (Road Stud Refulgent) علائم برجسته نورافشان 7-4-2-4

هدایت ، علائم با افزایش تاریکی، مخصوص شرایط آب و هوایی بد که علائم افقی معمولی کارایی خوبی ندارندنوع از این  
روزها بوسیله نور خورشید شارژ شده و در تـاریکی توسـط . این نوع از علائم برجسته، کندو بیشتري را فراهم می بصري بهتر

هسـتند. از مهمتـرین مناسـب بسیار براي نقاط حادثه خیز و تقاطع هاي خطرناك  .شوندروشن می (LED)دیودهاي نورافشان 
 ها است.بودن آنگران قیمت معایب این علائم 

 
 علائم برجسته نورافشان: 10-7 شکل 

5-7 هاي شهريجانبی راه تسهیلات 
-هـایی هسـتند کـه خـدمات مختلفـی را در اختیـار اسـتفادهها و معابر شهري، شامل عناصر، امکانات و کاربريتسهیلات جانبی راه

اي، مکانات و عناصر شامل خدمات مختلف بهداشـتی، درمـانی، تعمیرگـاهی، پایانـهدهند. این اهاي شهري قرار میکنندگان از راه
 گردند.رسانی، رفاهی و پذیرایی و ... بوده که در مقاطع و شرایط مختلف راه ارائه میسوخت

 

1-5-7 پایانه باربري 
نقلیه عمـومی بـاري و داراي کلیـه  محلی است به منظور ساماندهی امور حمل و نقل کالا و ارائه خدمات مورد نیاز رانندگان وسیله

هاي حمل و نقل کالا  تاسیسات و امکانات براي ارائه خدمات وابسته به حمل و نقل کالا از قبیل سالن اعلان بار، موسسات و شرکت
 .باشد و سایر خدمات لازم و تعیین نرخ خدمات حمل و تعیین مقصد با مشارکت راننده، شرکت یا موسسه و صاحب کالا می

 

    
 يباربر انهیپا: 11-7 شکل 
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2-5-7 بريپایانه مسافر 
وسـایل حمـل و نقـل شود فضایی براي سوار و پیاده کـردن مسـافران  هم شناخته می ترمینال مسافربري که با عنوان ایانه مسافربريپ

و بـزرگ  هـاي مسـقفهـاي ایسـتگاهی و یـا سـکوها و ردیـفسـازهو محوطه یـا  به شکل یک ساختمانمعمولاً که  عمومی است
 شود.  طراحی میو ... رفاهی ی چون دفاتر فروش بلیط، خدمات بهداشتی و همراه با امکاناتکوچک 

 

    
 يمسافربر انهیپا: 12-7 شکل 

3-5-7 (گاراژ)خصوصی ي برپایانه مسافر 
که توسط بخش خصوصی  باشد پایانه مسافري است که در آن تاسیسات و امکانات لازم براي ارائه خدمات به مسافرین مینوعی از 

 باشند.شود، و چند شرکت یا موسسه مسافربري در آن مستقر می برداري می ساخته شده و بهره
 

4-5-7 رسانیجایگاه سوخت 
هـاي  کنـد. در کشـورها و زبان عرضـه می خودروهـا را بـراي ازهاسـ روان و سوخت محلی است که پمپ بنزین یا جایگاه سوخت

ها شبیه به  سازه اکثر جایگاه .شود مختلف به اسامی گوناگون مثل پمپ بنزین، پمپ گاز، ایستگاه گاز یا ایستگاه سرویس نامیده می
کـامیون بـاري  د، مخزن بـه وسـیلهشو هم است و معمولاً مخزن در زیر زمین قرار دارد و سوخت به دستگاه تحویل دهنده پمپ می

و  اتومبیـل پردازنـد. خـدمات فنـی ها علاوه بر عرضه سـوخت، بـه خـدمات دیگـري هـم می بسیاري از جایگاهد. گرد پر می مخزنی
 .ها است و ایجاد دکه و فروشگاه و رستوران از خدمات دیگر بعضی از جایگاه سازها روان عرضه

 

     
 رسانی سوخت گاه: جای13-7 شکل 

5-5-7 هاي همگانیپارکینگ 
هـا بـه صـورت  برخـی پارکینگ .شـود شود، در آنجا نگهداري می در طی زمانی که از آن استفاده نمی وسایل نقلیه محلی است که

هـاي مختلفـی بـر از آنهـا داراي نـرخ روزي فعال هستند که هر کـدامروزانه (فاصله بین صبح تا شب) و برخی هم به صورت شبانه



 78                   /  دکتر وحید ملیحی               درآمدي بر مبانی طراحی شبکه حمل و نقل شهري  /  جزوه دانشگاهی  

هـاي مسـطح، هاي مختلفی همچون پارکینگهاي همگانی در انواع و شکلپارکینگ اساس مدت زمان استفاده از پارکینگ دارند.
 گیرند.برداري قرار میطبقاتی، مکانیزه، بامی ساخته شده و مورد بهره

 

     
 هاي همگانی : پارکینگ14-7 شکل 

6-5-7 سوار پارك 
دهـد  اسـت کـه اجـازه می حمل و نقـل عمـومی پارکینگ تشویقی، نوعی امکانات پارك خودرو و از زیرساختهاي یا ارك سوارپ

مـومی مراکز شـهرها، وسـایل نقلیـه خـود را در آن محـل پـارك کننـد و بـا وسـایل نقلیـه ع و مردم دیگر براي رفتن به مسافران تا
بـه مقصـد خـود برونـد یـا بـا دیگـر مسـافران از  اي راه آهـن حومـه یـا قطـار سـبک شـهري قطار شـهري، بـا قطار، اتوبوس، مانند

شهري خود را انجام دهند. خودروي شخصـی در طـول روز در محـل پـارك سـوار  باقی مانده مسافت سفر درون ،همسفري طریق
حومـه  گیـرد. پـارك سـوارها بـه طـور کلـی حبش مجـدداً مـورد اسـتفاده قـرار میماند و در بازگشت از کار روزانه توسط صـا می

سـوار پـارك«سـوارها داراي انـواع مختلفـی چـون پـارك .شـوند اي شهرهاي بزرگ ساخته می و مناطق حاشیه کلانشهرها در شهر
 باشند.می» سوار همسفريپارك«و » سوار دوچرخهپارك«، »آهنسوار راهپارك«، »اتوبوس

 

 
 

 
 سوار : پارك15-7 شکل 
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7-5-7 سوار همسفريپارك 
اشـتراك خـودرو در قالـب همسـفري  ،شود. ممکن است هدف یک پارك سوار پارك سوار لزوماً شامل حمل و نقل عمومی نمی

کننـد و در یـک وسـیله نقلیـه  رك سـوار توقـف میدر این حالت مالکان خودرو در محل پا، باشد استفاده مشترك از خودروها یا
 .کنند دیگر به صورت گروهی اجتماع و سفر می

    

 
 يهمسفر سوار پارك: 16-7 شکل 

8-5-7 بوسه و سوارسوار پارك 
وقف کوتاه راننده و سرنشینان بدون ترك کـردن شود که هدفش ت به پارك سوار یا ایستگاهی گفته می» سوارـ  وـ  بوسه«اصطلاح 

شوند و معمولاً براي مشایعت و خـداحافظی یـا  هاي دیگر دیده می ها و محل ها و فرودگاه است. این امکانات در ترمینال وسیله نقلیه
لـس  در نشـریه 1956س مـار 20این اصطلاح براي اولـین بـار در  .روند سوار کردن مسافران تازه رسیده از سوي بستگاه به کار می

هـم » ردن موقتاده و سوار کمحل پی«اصطلاح ت. به بوسه مسافر قبل از مسافرت اس اشاره این اصطلاح. به کار رفت آنجلس تایمز
 د.ده همین معنا را می

 

      
 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%84%D8%B3%E2%80%8C%D8%A2%D9%86%D8%AC%D9%84%D8%B3_%D8%AA%D8%A7%DB%8C%D9%85%D8%B2
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%84%D8%B3%E2%80%8C%D8%A2%D9%86%D8%AC%D9%84%D8%B3_%D8%AA%D8%A7%DB%8C%D9%85%D8%B2
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%84%D8%B3%E2%80%8C%D8%A2%D9%86%D8%AC%D9%84%D8%B3_%D8%AA%D8%A7%DB%8C%D9%85%D8%B2
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 سوار و بوسه سوار : پارك17-7 شکل 

9-5-7 مراکز رفاهی، پذیرایی 
مادرشـهري اسـتقرار  هاي درون کلانشهري یا درونشهري و گاهی در جوار راههاي بینهایی هستند که اغلب در جوار راهکاربري

هاي بهداشتی، نمازخانه، اقامتگـاه و اسـتراحتگاه (متـل)، یافته و انواع خدمات تعمیر وسایل نقلیه، رستوران، سوپر مارکت، سرویس
 دهند.کارواش، وسایل بازي کودکان، فضاي سبز و ... را ارائه می

 
 ییرایپذ ،یرفاه اکزمر: 18-7 شکل 
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 : حمل و نقل همگانی شهريهشتمفصل  -8
 
 
 
 
 
 

1-8 تعریف حمل و نقل همگانی 
بـراي حمـل و نقـل عمـومی درون  .عبارت است از خدمات حمل و نقل که در دسترس عموم قرار دارد حمل و نقل عمومی هشبک

اتوبـوس معمـولی،  هـا عبارتنـد از:اي هستند. این سیستمخصوصیات ویژههاي مختلفی وجود دارد که هر یک داراي شهري سیستم
شـهري عمـدتاً  ونقل عمومی بین هاي مسافرتی اشاره کرد. حمل اتوبوس برقی، تراموا و قطارشهري، حمل و نقل سریع (مترو) و قایق

 .شهري شهري و خطوط ریلی بین هاي بین توسط خطوط هواپیمایی، اتوبوس
 

2-8 جایی جمعی) ل و نقل همگانی (جابهسیستم حمشرایط  
 سیستم حمل و نقل همگانی شهر باید داراي شرایط زیر باشد:

 مسیر وسایل نقلیه آن از قبل معین و مشخص باشد. -

 هاي آن معین و ثابت باشند.ایستگاه -

 جدول زمانی حرکت وسایل نقلیه آن از قبل تنظیم شده و ثابت باشد. -

 نفر باشد.15گنجایش هر وسیله نقلیه حداقل  -

 استفاده از آن همگانی بوده و براي تمامی افراد آزاد باشد. -
 

3-8 ظرفیت وسایل نقلیه حمل و نقل همگانی شهري 
صندلی دارد و نبایـد بـراي آن  24تا  16ظرفیت انواع وسایل نقلیه جمعی در جدول ذیل آمده است. به طور مثال مینی بوس معمولاً 

 دهنده کیفیت غیرقابل قبول سیستم جابجایی است.ها نشانبوسسافران ایستاده در مینیظرفیت ایستاده در نظر گرفت. حضور م

 8 
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 ظرفیت کل ظرفیت ایستاده ظرفیت نشسته (صندلی) نوع وسیله نقلیه
 24 – 16 - 24 - 16 بوسمینی

 75 – 45 25 – 15 50 – 30 اتوبوس
 110 - 95 40 – 35 70 – 60 اتوبوس مفصلی

 : جدول ظرفیت وسایل نقلیه عمومی1-8 جدول 

4-8 معیار سنجش کیفیت حمل و نقل همگانی شهري 
امنیـت وسـیله  آسایش مسافران در داخـل وسـیله نقلیـه،از معیارهایی همچون براي سنجش کیفیت در حمل و نقل همگانی شهري، 

عدم داشتن تأخیر در حرکت و رسـیدن و .... عت حرکت و جابجایی، پوشش مسیرها، سرها،  نسبت مسافران به تعداد صندلینقلیه، 
 شود.استفاده می

 

5-8 هاي استفاده حمل و نقل عمومی از شبکه ارتباطیحالت 
در این حالت، وسایل حمل و نقل عمومی، به صورت مختلط با سایر وسایل حمل و نقلی که در شبکه  الف) به صورت مختلط:

 کنند.ل تردد هستند، حرکت میارتباطی در حا
در این حالت، مسیر حرکت وسایل نقلیه حمل و نقل عمومی در شبکه ارتبـاطی، بـه  ب) به صورت نیمه مختلط یا نیمه مجزا:

 ها و وسایل نقلیه مجزا شده است.وسیله خطوط مشخصی از سایر ترافیک
گیرد و  نحصاري و ویژه در اختیار وسایل نقلیه عمومی قرار میها یا مسیرهایی به صورت ادر این حالت، راه ج) به صورت مجزا:

 شود. اي، وسایل برجسته و ...از سایر خطوط و مسیرها جدا نگه داشته میمعمولاً با استفاده از گاردریل، موانع میله
 

 
 : حمل و نقل همگانی شهرها1-8 شکل 
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6-8 هاي حمل و نقل عمومی از نظر عملکردستمانواع سی 
ایـن دسـته شـامل وسـایلی نظیـر متـرو کـه  ):High Performance Transit Systemبـر ( هاي همگانی انبوه) سیستم1

هـاي پذیر است. در مقابل این حجـم بسـیار بـالاي جابجـایی، داراي هزینـهجابجایی مسافر در آنها تا دهها هزارنفر در ساعت امکان
 ها دارد.گذاري بسیار زیاد و مدت زمان طولانی اجرا نسبت به سایر گروهیهسرما

 
ایـن دسـته شـامل وسـایلی نظیـر  ):Medium Performance Transit Systemبـر ( هاي همگانی نیمه انبوه) سیستم2

د. بـه طـوري کـه باشـن) مـیMonoRailریـل ()، قطارهاي تکBRTهاي تندرو ()، سامانه اتوبوسLRTقطارهاي سبک شهري (
هاي حمل گذاري اولیه آن به مراتب کمتر از سیستمباشد و هزینه سرمایههزارنفر در هر ساعت می20جابجایی مسافر در این دسته تا 

 بر است.و نقل عمومی انبوه
 

اسـت.  این دسته شامل وسایلی نظیـر اتوبـوس شـهري و ترامـوا ):Street Transitهاي همگانی سبک یا محلی () سیستم3
گـذاري و بـالاترین سـرعت اجـرا را در هزار نفر در ساعت است و کمترین هزینه سـرمایه2جابجایی مسافر در این گروه حداکثر تا 

 هاي حمل و نقل عمومی دارد.میان سایر سیستم
 

 
 بر، سبک) بر، نیمه انبوه وههمگانی (انبحمل و نقل  هاي : انواع سیستم2-8 شکل 

7-8 السیر شهريقطار سریع 
اي). در منـاطق متـراکم و باشد (ارتبـاط منطقـهها و مناطق حومه آن میوظیفه این سیستم، برقراري ارتباط بین مرکز شهر و شهرك

 دهد. پرجمعیت، این سیستم ستون فقرات حمل و نقل عمومی شهري را تشکیل می
شـود جابجـا نمایـد. در  کثیري از جمعیت یک شهر بزرگ را در واحدهایی که شامل چنـدین واگـن میتواند گروه این سیستم می

هاي حومه، وظیفه دیگر ایـن سیسـتم برقـراري ارتبـاط در محـدوده مرکـز شـهر و تحـت کنار برقراري ارتباط مرکز شهر با شهرك
ري که در چند سال اخیر به عهده این سیستم گذاشته شده و باشد. وظیفه دیگپوشش قرار دادن ارتباط ساکنین این ناحیه از شهر می

پیکر  آهن سراسري است. زیرا با به کارگیري هواپیماهاي غول گردد ارتباط بین فرودگاه و شبکه راه یا در آینده نزدیک واگذار می
سافران این هواپیماها را کـه در نفر است فقط این سیستم قادر است م 500تا  250در خطوط هوایی که ظرفیت حمل مسافر آنها بین 

 آهن جابجا نماید. شوند بدون هیچ مشکلی به شهر و یا ایستگاه راه میمدت زمان کوتاهی باعث بوجود آمدن مقدار ترافیک زیادي 



 84                   /  دکتر وحید ملیحی               درآمدي بر مبانی طراحی شبکه حمل و نقل شهري  /  جزوه دانشگاهی  

توان به مصرف انرژي کمتر و سازگاري با محیط زیسـت اشـاره کـرد. بـا پیشـرفت تکنولـوژي و روي کـار  ها می از دیگر فواید آن
کنند و سرعت بالاتري دارنـد، ایـن سـازگاري افـزایش پیـداکرده  مدن قطار هاي مغناطیسی، که با نیروي الکترومغناطیسی کار میآ

هـا بـه  رسند، اما باید توجـه داشـت دسترسـی آن است. اگرچه این قطارها با وجود سرعت بسیار بالا همچنان به سرعت هواپیما نمی
آیـد، باعـث  هـایی کـه در سـفرهاي هـوایی پـیش می چنین عدم بازرسی و معطلی یشتر است؛ همشهرها و کشورها ب  حومه و مراکز

جاي استفاده از هواپیما  که در بسیاري از شهرهاي اروپایی مانند پاریس و بروکسل به طوري قطار هاي سریع شده است، به  محبوبیت
 .شود السیر استفاده می از قطارهاي سریع

    
 : قطار سریع السیر شهري3-8 شکل 

LRT:(Light Rail Transit) 8-8 يشهرقطار سبک  
داراي موتـور محـرك بـوده و  واگـن شهري است که در آن هـر عمومی درون ونقل حمل نوعی وسیلهي (تراموا) قطار سبک شهر

 يهجـر 50ه مصادف بـا دهـ يلادیم 70ن بار در دهه یخستکه ن جابجا نماید ها مسافران راتواند به تنهایی یا در کنار دیگر واگن می
 به طور معمول از قطارهاي عادي و حتی متروها سـبک تـر و کوتـاه تـرقطار سبک شهري هاي  واگن د.کا مطرح شیدر آمر یشمس

 ت.بالاي ترافیکی اس شهري با تراکم آمد در از وسایل نقلیه کاربوده و 
 ت.اس معروف »قطار سبک«ش به یها یگ ژیل ویبه دل  LRTشود و یداده م »نیقطار سنگ«صفت  مترو به ینقل حمل و يها ستمیدر س

اد محـدود ز به جهت تعـدیکنند و ن ین حرکت میه مترو است اما از آنجا که معمولا در سطح زمیار شبیبس ين قطار به لحاظ ظاهریا
است و در خطوط ) BRTه (ز طرفی شبی) اLRTد. قطار سبک (دود براي کشش، با مترو تفاوت دارمح يرویجه نیها و در نت واگن

ب نقـش یـن ترتیـشود و بـه ا یبرق استفاده م يونقل از انرژ ستم حملین سیدر ا .کند یمه حفاظت شده حرکت میا نیحفاظت شده 
  LRTسرعت حرکتت. اس  BRTم برابریحدود دو و ن  LRTت حمل مسافر دریا دارد. ظرفهو یدر کاهش آلودگ یقابل توجه

 .تواند حرکت کند یلومتر در ساعت هم میک 104شرفته آن تا سرعت یلومتر در ساعت است اما نوع پیک 60تا  30ن یب

 

   
 ا): قطار سبک شهري (ترمو4-8 شکل 

http://hamshahrionline.ir/details/37638
http://hamshahrionline.ir/details/37638
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، صـداي قدرت جابجایی زیاد مسافر و نزدیکی ایستگاه هـاي آن بـه یکـدیگرتوان به ا) میتراموقطار سبک شهري (هاي  از ویژگی
، با عرض زیاد بدربخاطر وجود چند تعویض سریع مسافر کمتر، ایمنی، طول عمر و راحتی سفر به مراتب بیشتر نسبت به اتوبوس، 

تـوان بـه از معایب این وسـیله نقلیـه عمـومی مـی ها و ... اشاره نمود. بخاطر نزدیکی ایستگاه تادنصندلی کم و فضاي زیاد براي ایس
باعـث بر بودن و نیاز به سرمایه اولیه بیشتر نسبت به اتوبوس اشاره نمود. همچنین حرکت تراموا روي ریل در مسـیر مشـخص، هزینه

در توانـد بـه نـوعی آلـودگی بصـري هاي برق بالاي مسیر ترامـوا مـیها و کابلشده و دکل کاهش سرعت براي وسایل نقلیه دیگر
 فضاي شهري ایجاد نماید.

 

BRT( 8-9هاي تندرو (اتوبوس 
اسـت کـه در آن بـراي حمـل و نقـل  تنـدرو گرفته حمـل و نقـل نـامش را از سـامانه  (Bus rapid transit)سامانه اتوبوس تندرو

در ایـن سیسـتم، گـردد.  چون ایجاد روگذر و زیرگذر و خطوط ویژه اسـتفاده میمختلفی هم يها عمومی از روش وسایل نقلیه تند
رانی یـا دادن اولویـت بـه  هاي مختلفی مانند ایجاد مسیرهاي ویـژه اتوبـوس هاي درون شهري از روش براي افزایش سرعت اتوبوس

 .شود ها استفاده می ها در گذر از تقاطع اتوبوس

در پرداخت کرایه به جاي ارائه بلیط یا ساخت  کارت اعتباري انات رفاهی دیگري مانند استفاده ازعلاوه بر آن در این سامانه از امک
 .است ها نیز استفاده گردیده هاي هماهنگ با این ایستگاه هاي سرپوشیده مخصوص این سامانه و ساخت اتوبوس ایستگاه

اطمینان مترو را داراست. به این ترتیب که با وجود ایجاد  پذیري سیستم حمل و نقل اتوبوسی و هم سرعت و این سامانه هم انعطاف
هـاي راهنمـایی  هاي این سامانه مانند تونـل، زیرگـذر، روگـذر و مسـیر ویـژه یـا چراغ هاي مختلف براي تسریع حرکت اتوبوس راه

هاي عادي نیز استفاده کنند  راهتوانند از  ها با خطر تصادف بسیار کم روبرو هستند؛ و همچنین به علت آنکه می هوشمند این اتوبوس
 .باشد کیلومتر در ساعت می 48تا  19افزاید. میانگین سرعت این سامانه در سطح دنیا بین  پذیري آنها می به انعطاف

    
 )BRT( تندرو اتوبوس سامانه در نهیکاب سه و نهیدوکاب اتوبوس: 5-8 شکل 

1-9-8 آل هاي سامانه اتوبوس تندرو ایدهژگیوی 
 گردد: میرا شامل هاي زیر  ویژگی ،آل یک سامانه اتوبوس تندرو ایده

اختصاص یک خط ویژه به آن است؛ که فارغ از  ،هاي یک سامانه اتوبوس تندرو ترین ویژگی یکی از اصلی:مسیر ویژه •
ها افزایش یابد و هم خطر تصادف با وجود  عت اتوبوسشود هم سر ترافیک شهري بتواند فعالیت کند. این کار باعث می

تواننـد در ایـن مسـیر  اي نیـز می ، کاهش بیابد؛ مزیت دیگر این کار این است که حتی رانندگان غیرحرفهزیاد آنسرعت 
 .حرکت کنند و لازم نیست حتماً راننده خیلی مهارت داشته باشد

توانند در صورت نیـاز از  می شدهدر نظر گرفته  هاآنکه براي  ايهتندرو علاوه بر مسیر ویژ هاياتوبوس: پوشش کامل •
 .هاي سطح شهر نیز استفاده کنند تمام خیابان
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توانـد حجـم زیـادي از مسـافرین را در  در صورتی که این سامانه سطح زیادي از شهر را پوشش بدهـد می :کارایی بالا •
زینه کم جابجا کند. در صورتی که یکی از موارد بالا در ایـن کمترین زمان ممکن و حتی در زمان ترافیک سنگین و با ه

 .تواند کارایی لازم را داشته باشد سامانه رعایت نشود، سامانه اتوبوس تندرو نمی

باشـد کـه اگـر  بـه ایـن شـکل می هـا هـا در تقاطع سامانه اولویت دادن بـه اتوبوس :سامانه اولویت دادن به اتوبوس •
شـود تـا  با تأخیر انجام می وسایل نقلیه دیگروجب شود اتوبوس با تأخیر حرکت کند، حرکت م ايیا وسیله نقلیه حرکت

اتوبوس به راحتی حرکت کند و وسایل نقلیه دیگر مانع حرکتش نشوند. براي این منظور حسگرهایی در اتوبوس و چراغ 
 .شود تا چراغ راهنمایی از نزدیک شدن یک اتوبوس مطلع شود راهنمایی گذارده می

هائی که در سامانه تندو به وجود آمده استفاده از  از جمله پیشرفت چندکابینه کردن یا افزایش ظرفیت جابجایی: •
اســتفاده از چنــین  يهــا هــائی کــه در راه ویــژه، مــی راننــد، اســت. از جملــه مزیت چنــد کــابین و اتوبوس يهــا اتوبوس
 است. کاهش هزینه و افزایش حجم مسافربري، بهبود کیفیت مسافرتیی، ها اتوبوس

هایی  کنند. مثلاً ایستگاه ها می هزینه زیادي بر روي ساخت ایستگاه ،با کیفیت ياتوبوس تندرو هاي  در سامانه ها: ایستگاه •
 .هایی ویزه فروش بلیط یا اطلاعات و همراه با دیگر استانداردهاي چنین ایستگاه هایی اي و با اتاقک با بدنه شیشه

    
 )BRT( تندرو اتوبوس سامانه: 6-8 شکل 

10-8 اتوبوس معمولی شهري 
 نـوعتـرین وسـیله نقلیـه عمـومی درون شـهري بـوده و از قـدیمی اتوبـوس ترانزیـت یـا اتوبـوس درون شـهريیـا  توبوس شـهريا

، اتوبوس برون شهري احی شده است. بر خلافاست که براي حمل و نقل مسافران در مسیرهاي درون شهري طر اتوبوس معمولی
اتوبوسهاي شهري براي حمل تعداد بیشتري مسافر در مسیرهاي کوتاه، ترانزیت بین ایستگاهها و حمل و نقل عمومی محلی طراحی 

حتـی بـه هاي برون شهري یا بین شهري، امکان جابجایی تعداد بیشتري مسـافر  هاي درون شهري نسبت به اتوبوساتوبوس .شده اند
هاي اصلی  هاي درون شهري در مسیرهاي مشخصی تردد نموده و در نقاط مشخصی از راه باشند. اتوبوسصورت ایستاده را دارا می

 و جمع و پخش کننده، داراي ایستگاه پیاده و سوار نمودن مسافر هستند.
ریـزي در مسـیر و تـردد، اتوبـوس، برنامـه هاي زیادي در نوع و مـدلگیري، تحولات و دگرگونیهاي شهري از بدو شکل اتوبوس
 هاي دوطبقه نیز از این نوع بودند.اند. اتوبوسها و ... به خود دیدهایستگاه
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 : اتوبوس درون شهري7-8 شکل 

11-8 »شبه همگانی«یا  حمل و نقل نیمه عمومی 
، »مینـی بـوس«اننـد ت آن مشابه حمل و نقل عمومی باشد، اما ظرفیت آن کمتر باشد مسیستم حمل و نقل خاصی است که مشخصا

عمومی از مسـیرها و  در اکثر کشورها حمل و نقل نیمه ) می باشند.paratransitعمومی ( جزو حمل و نقل نیمه که» تاکسی«و » ون«
رت مشارکتی مـورد اسـتفاده قـرار هایی که به صوکند. تاکسیگردش می شهر کند و در سطحبرنامه زمان بندي خاصی تبعیت نمی

گردند. البته در کشورهاي بسیاري تاکسی از وسیله حمل و نقل نیمه عمومی نیز خارج شده گیرند، جزو این سیستم محسوب میمی
 گردد.و به عنوان حمل ونقل لوکس محسوب می

 

12-8 مینی بوس 
بـوس  کمتر است. معمـولاً ظرفیـت مینی اتوبوس بیشتر و از یک ون خودرو حمل مسافري است که ظرفیت آن از یک بوس ینیم

هـا در  بوس بیشترین کاربرد مینی .بوس برخلاف اتوبوس، اغلب در جلوي خودرو قرار دارد مینی موتور .صندلی است 30تا  16بین 
گروهـی یـا  هاي دولتی و خصوصی به صورت ها، نهادها، ادارات و شرکت شهر، استفاده به عنوان سرویس آمد و شد افراد سازمان

بوده و تنها افراد و کارکنان یک » شبه همگانی«جمعی است، بدین صورت که استفاده از این وسایل نقلیه به صورت نیمه عمومی یا 
 نمایند. اند، از آن استفاده می ریزي نموده و بر سر نرخ کرایه آن توافق نموده مجموعه که از قبل برنامه

سـفر شـود ماننـد وسیله آمد و شد جمعی به صورت دربستی براي سفرهاي شخصی استفاده مـی به عنوان» ها مینی بوس«همچنین از 
 گروهی به آرامگاه متوفیان در هنگام درگذشت افراد، یا سفر گروهی به مکان گردشگري در حومه شهر و ... .

 

   
 بوس : مینی8-8 شکل 

http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
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13-8 ونتاکسی /  
ا مســافر تعیــین ر آن حرکــت مقصــد و اســت مســافر اختیــار در کــاملاً کــه اســت اي نقلیــه وســیله المللــی بــین معنــاي بــه تاکســی

 و خریـد مراکـز یـا هـا بیمارسـتان خروجـی در مشخصـی هـاي محـل در مـثلاً باشـد داشـته مشخص مبدا تواند می تاکسی نماید. می
 .دارد وجود تاکسی مسافرگیري و مدت هکوتا توقف براي محلی همواره...  و ها تفریحگاه

دهی به آن را ندارد و یا براي سفرهاي ضروري با تقاضاي  هاي حمل و نقل همگانی امکان سرویستاکسی در مسیرهایی که سیستم
هم تاکسـی شهرهاي کشورهاي توسعه یافته دنیا، ستواند شیوه حمل و نقلی مناسبی به حساب بیاید. در قریب به اتفاق کلان کم، می

 .رسد درصد می 5الی  4از سفرهاي شهري به کمتر از 
 

   
 : تاکسی در ایران9-8 شکل 

هایی مانند تاکسی دربست، سفر اشتراکی و اتوبوس کرایه در این است که در این نوع  تفاوت خدمات حمل و نقل عمومی با روش
حمـل و نقـل عمـومی، د. به عبـارت دیگـر، شو ه صورت اشتراکی توسط افرادي ناشناس بدون توافق قبلی انجام میخدمات، سفر ب

سـفر بـه صـورت د و دومـاً ر ماشین مالکیتی خودشان سفر نکننـمسافران داولاً تمامی سیستم هاي حمل و نقلی را دربرمی گیرد که 
ر بسـیاري از کشـورها، تاکسـی را جـزو حمـل و نقـل عمـومی محسـوب جمعی انجام شود نه انحصاري. به همین علت است کـه د

 د.نماین نمی
نمایـد در واقـع تاکسـی  ها تـردد می تاکسی در ایران در جایگاه واقعی خود قرار ندارد آنچه که در ایران به عنوان تاکسی در خیابان

هـاي  هـا در ایـران بـه اتوبوس تاکسـی .وفـق دهـداشتراکی است با مبدا و مقصد مشخص که مسافر باید مسیر سفر خـود را بـا آنهـا 
 نقـل و حمـل وسـایل کمبـود کننـد و بوس و ون را در حمل و نقل عمومی بازي می اند و نقش اتوبوس و مینی کوچکی تبدیل شده
 .نمایند عمومی را جبران می

 
1-13-8 انواع تاکسی در ایران 

هـاي جغرافیـایی ممکـن  هاي مختلـف برحسـب ویژگیها از نـوع خودروهـاي شخصـی هسـتند امـا در کشـور هرچند بیشتر تاکسی
شوند کـه  ها به گروههاي مختلفی تقسیم می در ایران تاکسیگیرند.  قرار استفاده مورد نیز هوایی تاکسی نیز و دریایی تاکسی است

 عبارتند از:

ها گـاه داراي  . ایـن تاکسـیاند ها با رنگ زرد یا نارنجی مشخص شده در بیشتر شهرهاي ایران، تاکسی هاي اشتراکی: تاکسی -
مسیر خاصی هستند و تنها مجاز به فعالیت در آن خط هستند. همچنین ممکن است مجبور باشند در روزهاي خاصی از هفته فعالیت 

چه قابل کرایه کردن توسط یک فـرد هسـتند امـا بیشـتر اوقـات بصـورت مشـترك توسـط گر ایران در اشتراکی هاي کنند. تاکسی
هاي مورد  ها ارزانترین تاکسی گیرند. ظرفیت آنان چهار مسافر است. این نوع تاکسی ر خاص مورد استفاده قرار میمسافران یک مسی

 آیند. گوناگون ایران به حساب می استفاده در شهرهاي
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 هاي اشتراکی : تاکسی10-8 شکل 

 
هاي خصوصـی تاکسـیرانی و بیشـتر در شـهرهاي بـزرگ از  ها زیر نظر شرکت این تاکسی ی:هاي اشتراکی خصوص تاکسی -

 بـه مـوارد از بسـیاري در ولـی هسـتند مسـتقل خط داراي موارد برخی در .هستند سبز رنگ به اغلب و کنند می فعالیت جمله تهران
  نمایند. ردشی و در تمام سطح شهر اقدام به جا به جایی مسافر میگ صورت

 
 یخصوص یاشتراک يها یتاکس: 11-8 شکل 

 هـم شیفت شبانه روزي مشـغول بـه کـار اسـت و 3این نوع تاکسی به خدمات رسانی درون و برون شهري در  سیم: تاکسی بی -
 کـه خاصی شماره با تماس از پس که کند می یتفعال صورت این به سیم بی تاکسی. است شده فعال نیز کلانشهرها اکثر در اکنون

ورت صـ بـه و حاضـر شـما سـوي از اعلامی محل در تاکسی دقیقه چند از پس خود موقعیت اعلام و باشد، می 133 شهرها اکثر در
 .گیرد کامل در اختیار شما قرار می

 
 میس یب یتاکس: 12-8 شکل 

 در مسـیرهـا تاکسـی اند. بیشـتر ایـن هایی هستند که بصـورت خـاص بـراي مسـیرهاي خاصـی تهیـه شـده تاکسی اکسی ویژه:ت -
 .کنند فرودگاهها یا ترمینالهاي مسافربري کار می



 90                   /  دکتر وحید ملیحی               درآمدي بر مبانی طراحی شبکه حمل و نقل شهري  /  جزوه دانشگاهی  

 
 : تاکسی ویژه13-8 شکل 

 ایـن. کننـد می عمل بیسیم تاکسی مانند که شده اندازي راه بانوان وعی تاکسی ویژهدر تهران در سالهاي اخیر ن تاکسی بانوان: -
 .است شده فعال هستند بیسیم تاکسی داراي که نیز دیگر شهرهاي از برخی در خدمت

 
 : تاکسی بانوان14-8 شکل 

نفـر) در 11هاي سـواري دارنـد (حـدود ها خودروهاي ون که ظرفیتی بیش از تاکسـی اندر تهران و اکثر مراکز است تاکسی ون: -
 % پائین تر برخوردارند. 30خطوط تاکسیرانی فعالیت دارند و از کرایه اي حدود

 
 : تاکسی ون15-8 شکل 

دازي شـد. راننـدگان ایـن انـ راه تاکسـی 147 بـا گردشـگري هاي اکسـیت ناوگـان شـیراز نخستین بار در تاکسی گردشگري: -
 طـرح اسـت قـرار کشـور، سراسـر در تاکسـی راننـدگان آمـوزش با. بودند هاي لازم در زمینه گردشگري ها داراي آموزش تاکسی
 .شود پیگیري نیز ایران دیگر شهرهاي در گردشگري تاکسی
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 : تاکسی گردشگري16-8 شکل 

شوند کـه بیشـتر  خودروهاي شخصی مسافرکش در ایران شامل طیف وسیعی از خودروهاي سواري می مسافربرهاي شخصی: -
پردازند. در برخی شهرها مسافربران شخصی  متعلق به افرادي است که بصورت آزادانه، تمام وقت یا پاره وقت به حمل مسافران می

 .اند ولی در کل این مسافربرها یک لایه پنهان در بین خودروها هستند دهساماندهی ش

 
 : مسافربر شخصی17-8 شکل 

14-8 افزایش مطلوبیت استفاده از سامانه حمل و نقل همگانی راهکارهاي 
به مطلوبیت آن اضـافه نمـود،   مل ونقل همگانی را افزایش داد وتوان سهم استفاده از ح از جمله راهکارهایی که به کمک آنها می

 :شامل موارد زیر می باشد
اطلاع رسانی بـه معنـاي دادن اطلاعـات سیسـتم حمـل و نقـل همگـانی بـه  :اطلاع رسانی در سامانه حمل و نقل همگانی -

ري براي سفرهایشـان انجـام دهنـد و در نتیجـه قابلیـت ریزي بهت شود کاربران بتوانند برنامه باشد. این اطلاعات باعث می کاربران می
 .رود اطمینان سیستم حمل و نقل همگانی بالا می

اي باشد  هاي مختلف حمل و نقل همگانی از نظر پارامترهاي عملکردي باید به گونه گونه عملکرد :سازي عملکردي یکپارچه -
هـاي تبـادل  اي تنظیم شود کـه زمـان گونهه ها باید ب بندي شیوه امه زمانکه کل تأخیر مسافر در سیستم کمینه شود. به عنوان مثال برن

هاي مختلف حمل و نقل همگانی با یکدیگر هماهنگ  کمینه گردد. از نظر عملکردي هر چه سیستم ،هاي تبادل مسافرین در ایستگاه
 .خواهد شد باشند، مطلوبیت کل سیستم و در نتیجه جذب مسافر بیشتر

کننده شرح وظایف هر یک از متولیـان حمـل و نقـل شـهري اسـت. از  یکپارچگی سازمانی تعریف :ازمانییکپارچه سازي س -
تـوان همپوشـانی زیـادي در عملکـرد و  هاي حمل و نقل همگانی به هم مرتبط و با یکدیگر در ارتبـاط هسـتند، مـی آنجا که سیستم

هـاي  ماهنگی در نقاط همپوشانی مدیریتی و عملکردي سیسـتمسازي سازمانی ایجاد ه مدیریت آنها تعریف کرد. هدف از یکپارچه
 .مختلف حمل و نقل همگانی است

توان با دو مفهوم جداگانـه مـورد  ها را می یکپارچگی در کرایه :ها در سیستم حمل و نقل همگانی یکپارچه سازي کرایه -
 د:بررسی قرار دا
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طریق آن در دو یا چند شیوه حمل و نقلی بتـوان از یـک کرایـه ترکیبـی  ها شامل ارائه تسهیلاتی است که از اول، یکپارچگی تعرفه
توان با کارتهاي هوشمند به بهترین شکل، اجرایی نمود به نحوي که مسافر با یک کارت بتوانـد از  استفاده نمود. این موضوع را می

 .مبدا تا مقصد با شیوه هاي مختلف حمل ونقل همگانی سفر کند
باشد. عدم توجه به این مسئله ممکن است باعـث شـود بعضـی از  ها که نحوه تعیین مقدار کرایه هر شیوه می یکپارچگی کرایه دوم،
هاي با عملکرد  اي تعیین گردد که شیوه هاي مختلف به گونه ها در جایگاه غیراقتصادي فعالیت کنند. میزان کرایه باید در شیوه شیوه

 .لا را پیدا ننمایندهاي عملکرد با پایین قابلیت رقابت با شیوه
تصـوري اسـت کـه کـاربران از  ،منظر عمومی سیستم حمـل و نقـل: بالا بردن منظر عمومی سیستم حمل و نقل همگانی -

هـاي کهنـه (بـا  هاي حمل و نقل همگانی مجبور است براي ادامه مسیر از اتوبوس سیستم حمل و نقل دارند. مسافري که در ایستگاه
ضعیف، از قبیل سرفاصله زیاد، زمان سفر طولانی، سرعت عملیاتی پایین) استفاده کند تصـور مطلـوبی از  فاکتورهاي عملیاتی بسیار

 .کل سیستم حمل و نقل همگانی نخواهد داشت
طراحی مسیرهاي خطوط ویژه بـراي وسـایل نقلیـه : ایجاد خطوط و مسیرهاي ویژه براي سیستم حمل و نقل همگانی -

اري شهرها، جزء اقدامات موجود جهت افزایش مطلوبیت سامانه حمل ونقـل همگـانی بـه شـمار مـی همگانی به ویژه در مناطق تج
 .آید

اعمال مقرراتی که موجب کاهش حجم ترافیک معابر منتهی به مرکز شـهر : محدود کردن استفاده از خودروي شخصی -
توان  باشد. با استفاده از این راهکار می اپذیر مین شود، در بسیاري از شهرهاي بزرگ اجتناب  و کاهش تراکم ترافیک در داخل آن

 د.هاي مرکزي افزایش دا مطلوبیت استفاده از سامانه حمل ونقل همگانی را در محدوده
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15-8 منابع و مآخذ 
 .ویژه مهندسی شهرسازي، ناشر مولف صول مهندسی ترافیک و طراحی شبکها)، 1392(زندي، کامران،  -
 تجهیـزات انـواع معرفی آموزشی جزوه)، 1386( ،کشور هرهايش ترافیک هماهنگی عالی شوراي دبیرخانه و نقل و حمل دفتر -

 .وزارت کشورشهري،  ترفیک کنترل و ایمنی
 .چاپ اول بندي،معابر شهري؛ طبقه)، 1385(، ان ملی استاندارد ایرانسازم -
 .حی شهري، دانشگاه تهران، چاپ دهمشبکه ارتباطی در طرا)، 1394(قریب، فریدون،  -
وهشکده مدیریت شهري پژ همگانی، معاونت آموزشیمبانی حمل و نقل شبه )،1390( پور، سیدمحمدمهدي،غلامی، علی، امیري -

 .هاي کشور، وزارت کشورا و دهیاريهسازمان شهرداري، انتشارات و روستایی
، هـاي اصـلی و فرعـیمعیارهاي طـرح هندسـی راه)، 1365، (امه و بودجهمعاونت فنی دفتر تحقیقات و معیارهاي فنی، سازمان برن -

 .1365، چاپ اول، 85نشریه شماره 
معرفـی سیسـتم یکپارچـه  )،1386(، ترافیک شهرهاي کشور معاونت عمرانی دفتر حمل و نقل و دبیرخانه شوراي عالی هماهنگی -

 .وزارت کشورحمل و نقل همگانی، 
نـت آموزشـی پژوهشـکده مـدیریت شـهري و مدیریت حمـل و نقـل شـهري، معاو، )، 1390(چوپانی، عبدالاحد،  و نادران، علی -

 .هاي کشور، وزارت کشورا و دهیاريهروستایی سازمان شهرداري
معاونـت آموزشـی پژوهشـکده مـدیریت شـهري و ، شـهري هـاي یابانخطرح هندسـی ، )1390، (جلیل، اه صناعیو ، علی نادران -

 .هاي کشور، وزارت کشورا و دهیاريهسازمان شهرداريانتشارات ، روستایی
 .تا بخش دوازدهم 1هاي شهري، بخش نامه طراحی راهآئین)، 1374، (وزارت مسکن و شهرسازي -
 http://wikipedia.orgاد ویکی پدیا به نشانی دایره المعارف آز بگاهو -

 http://tehran.irبه نشانی  شهرداري تهران بگاه رسمیو -
 

- International Road Federation (IRF), 2017, EXECUTIVE SUMMARY & ANNUAL REPORT,  
http://IRF.global 
- National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine 2004. Safety of U-Turns at 
Unsignalized Median Openings. Washington, DC: The National Academies Press. 
https://doi.org/10.17226/13768. 
- U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration (FHWA), 2017, MEDIAN U-TURN 
INTERSECTION Informational Guide, Washington, DC. 
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