
اکبریحسین فتحی 
(کارشناسی شهرسازی دانشجو )

1396سال تحصیلی بهار نیم 



.می استالگو در پی ایجاد مناطق و محدوده هایی با اختلاط کاربری و بالا ترین دسترسی به سیستم  حمل و نقل عمواین -

.داردیدتاک(شهریتوسعه)کاربریوعمومینقلوحملمتقابلارتباطبهعمومینقلوحملبرمبتنیتوسعهرویکرد-

بهمنجرکهمومیعنقلوحملمسیرهایوایستگاههامجاورتدرهاکاربریازمناسبترکیبیبامتراکمایتوسعهعمومینقلوحملبرمبتنیتوسعه-
.شودمیزندگیازبالاییکیفیتباسرزندهمحلاتگیریشکل

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتعریف توسعه



:کند  از رهبران جنبش نو شهر گرایی  توسعه مبتنی بر حمل و نقل را اینگونه تعریف می( کالتورپ)کَلتورپ پیتر 

با دقیقه ای از یک ایستگاه حمل و نقل عمومی 10فوتی یا  2000متوسط پیاده روی در یک فاصله کاربری مختلط یک محله با 

؛ پیاده مدار فضای باز و کاربری های عمومی در یک محیط؛ اداری؛ خرده فروشی ؛ ترکیب کاربری های مسکونی ؛ هسته تجاری

تسهیل می مربوطپیاده روی و اتومبیل را برای ساکنین و شاغلین در حوزه محلی ؛ دوچرخه سواری ؛ استفاده از حمل و نقل عمومی 

.  کند 

ی عنصر اساسی در طرح کلتورپ از یک واحد توسعه حمل و نقل محور شامل محدوده تجاری، محدوده مسکونی، فضاچهار  

.  عمومی و نواحی جانبی است که در شکل به روشنی قابل تشخیص است

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتعریف توسعه



Calthorpe,1993,:78دیاگرام پیشنهادی کلتورپ برای توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی 

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتعریف توسعه



و افزایش تعداد مسافران آنحمل و نقل عمومی از پشتیبانی -

.دوچرخه سواری ؛ پیاده روی گزینه های متعدد برای جابجایی افراد همانند ارایه -

رداری از تنوع سامانه حمل و نقل عمومی با سازوکارهای متداول سکونت؛ کار ؛ خرید و دسترسی به ویژه همزمانی بهره باختلاط -

سامانه در یک محله 

جذابخلق مکان ها و محلات کیفیت زندگی ساکنین از طریق بهبود -

با گروه های درآمدی متفاوتگزینه های متعدد مسکن متناسب ارایه افزایش -

بردن کیفیت طراحی محیطبالا -

در اثر پیاده روی و دوچرخه سواریشیوه زندگی سالم تر یابی به دست -

و قابلیت پیش بینی پذیری روند توسعهافزایش پایداری توسعه اقتصادی و افزایش -

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاهداف توسعه



:مزایای اقتصادی•

مدیریت هوشمند منابع عمومی-

دسترسی به مشاغل-

توسعه تجارت-

تامین موثرتر خدمات عمومی و ایجاد ارزش در بلند مدت--

:مزایای اجتماعی•

برقراری عدالت اجتماعی و برابری-

امنیت-

بالا بردن مشارکت عمومی-

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیمزایا توسعه

مزایای حمل و نقل •

افزایش استفاده از حمل و نقل عمومی-

کاهش وابستگی به اتومبیل-

افزایش استفاده از دوچرخه و پیاده روی-

کاهش تقاضا برای راه و خیابان-

تسهیل و بهبود جابجائی-

کاهش حجم سفرهای شهری-

و نقلزمینه سازی برای تسهیل در مدیریت تقاضای حمل-

افزایش دسترسی ها-



:TOD(Travel Impact)مزایا، فوائد و اثرات سفر •

%25کاهش سفر با تک سرنشین ها تا -

%27افزایش سفر های غیر موتوری و عمومی تا -

درصد15تا 10کاهش سفر با وسیله نقلیه موتوری بین -

%15افزایش سطح خدمات در رده های مختلف شهری به میزان -

سرزندگی، نشاط و تقویت روحیه جمعی با اختلاط مناسب کاربری ها-

تقویت فضاهای عمومی و اجتماعات محلی-

تحقق امر یکپارچگی برنامه حمل و نقل عمومی و برنامه ریزی کاربری زمین-

صرفه جوئی در انرژی، زمان هزینه های عمومی شهر-

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیمزایا توسعه



توسعه فشرده-1•

اختلاط کاربری ها-2•

پیاده مداری-3•

تسهیلات حمل و نقل و جابجایی-4•

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



توسعه فشرده -1

:مقیاس 
.  تعریف می شود توسط فاصله از ایستگاه حمل و نقل عمومی مرز محدود به طور عام •
ود که در آن  از آنجا که کاربران اصلی در این توسعه عابران پیاده هستند ؛ این امر با فاصله ای تعریف می ش•

.  وجود دارد قابلیت پیاده روی راحت و ایمن 
شوددر نظر گرفته می دقیقه ای 10تا 5متری یا حدود 600فاصله فاصله معمول با قابلیت پیاده روی راحت •

:ویژگی بلوک 
ایجادبرایمهوکندمیتسهیلراپیادهراحتوسریعدسترسیهمباشدترکوچکساختمانیهایبلوکهرچه
.کندمیپیدامطلوبیتبیشترتراکم

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



سه ناحیه عمده تشکیل دهنده ساختار توسعه حمل و نقل محور 

:دروازه ای زیرحوزه -1
حدوددروزهحزیراین؛شوندمیخارجآنازیاواردمتروبهمسافرانکهاستجاییوایستگاهبلافصلمحدوده

منظرباومیعمنقلوحملسازییکپارچهدرجهبالاترینآندرکهگرفتهقرارایستگاهاطرافمتری150-100
کاربریختلاطاوتراکمبالاترین،اطرافهایساختمانوایستگاهبیناتصالوارتباطترینمناسب،خیابان
.داردوجود

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



سه ناحیه عمده تشکیل دهنده ساختار توسعه حمل و نقل محور 

:حوزه میانی زیر -2
نهمچنیواستمسکونیآنغالبکاربریکهاستانتقالحوزهزیروایدروازهحوزهزیرمابینمحدوده
حوزهرزیازساختمانیارتفاعوتراکممحدودهایندر.داردوجودآندرنیزفروشیخردهواداریهایکاربری
.استبیشترانتقالحوزهزیرازوکمترایدروازه

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



سه ناحیه عمده تشکیل دهنده ساختار توسعه حمل و نقل محور 

:حوزه انتقال زیر -3
هایکاربریابترکیبدرمسکونیآنغالبکاربریکهعمومینقلوحملبرمبتنیتوسعهایحاشیهمحدوده

.خوردمیچشمبهآندرحوزهکلدرساختمانیتراکموارتفاعترینکم.استفروشیخردهواداری
ازاندشدهگرفتهظرندر(اتومبیلبهزیادوابستگیباوتراکمکمهایکاربری)یابیمکانبرایعمدتانواحیاین

...غیرهوکارمندیکمتراکمبامشاغلبزرگ،هایپارکمدارس،خانواری،تکویلاییهایخانه:جمله

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



کاربری اختلاط -2

جذب ین امر باعث ا. است کاربری مختلط یکی از مولفه های اساسی در توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی و توسعه پایدار توجه به 

.می شودو از آنجا که مبدا و مقصد را به یکدیگر نزدیک می کند موجب درونی شدن سفرها در حوزه عابرین پیاده شده 

.  کار می باشد –کاربری ها به سه صورت عمودی ؛ افقی و کارکردی مبتنی بر سکونت ترکیب 

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



انواع کاربری ها 

:مجازکاربری های -1

ع از توسعه محسوب کاربری های مجاز و مطلوب در این نوپشتیبان حمل و نقل عمومی پیاده مدار با تراکم بالای فعالیتی کاربری های 

؛ طیف وسیع و هایی از کاربری های پشتیبان حمل و نقل عمومی در توسعه مراکز کار و اشتغال شامل خدمات بانکینمونه . می شود 

ظیر خشک متنوع از رستوران ها و اغذیه فروشی ها ؛ مراکز خرده فروشی مانند دراگ استور ؛ مراکز مراقبت از کودکان ؛ خدماتی ن

.  میادین است شویی ؛ آرایشگاه ؛ کتاب فروشی و مراکز سلامتی ؛ خدماتی نظیر کپی ؛ پرینت ؛ مراکز تفریحی ؛ پارک ها و

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



انواع کاربری ها 

:کاربری های غیر مجاز -2

حمایتعمومینقلوحملسامانهوپیادهفعالیتازکهاستهاییکاربریازدستهآنمجازغیرهایکاربری
فضایواختمانسبهنیاز؛استغالبآنهادراتومبیلفعالیت؛اندازدمیخطربهراپیادهعابرامنیتکندونمی

وانبار؛ستانگور؛اتومبیلنمایشگاه؛اتومبیلتعمیرگاه.استبرخوردارپایینیتراکمازیاوداردبزرگ
هایروشیفعمده.کردعبورآنعرصهازیاوواردآنبهاتومبیلباتوانمیکههاییکاربری؛آنتسهیلات

.خوراکیموادوساختمانیمصالح

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



انواع کاربری ها 

:کاربری های مشروط که نیاز به اخذ مجوز دارند -3

عهتوسازنوعاینشرایطبهتوجهبابایدشودمیمحسوبناسازگارحوزهدرکههاکاربریازبرخی
دادهمجوزنهاآبهدرآیدمدارپیادهصورتبهواصلاحاستانداردهاییوشرایططبقکهصورتیدروشودبررسی

صنایع؛بنزینپمپ؛مدنیوعمومیهایکاربریشاملتوسعهازنوعایندرمشروطهایکاربریبرخی.شود
و(ازروبهایمحوطهیاپارکینگساختمان)پارکینگ؛هکتاردرنفر50تا25کارمندیتراکمحداقلباسبک

ورزشیتسهیلات

:کاربری های غیر منطبق -4

محسوب می شوند ولی به صورت آن دسته از کاربری هایی که جزو دسته کاربری های ممنوع و غیر مجاز در پهنه بندی  

.  قانونی از قبل در حوزه توسعه وجود داشته است 

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



پیاده مداری-3

زیر بر حمل ونقل عمومی است که در قالب راهبرد ها وسیاست هایمبتنی خلق محیط های پیاده مدار و جذاب از اهداف توسعه 

:  محقق می شود 

طراحی ؛ مقیاس و کیفیت ساختمان ها ؛ ورودی ها و بازشوها به سوی خیابان با حداقل موانع یا بدون هیچ مانعی

طراحی با توجه به شرایط آب و هوایی

اتصال مناسب خیابان 

توجه به ایجاد پیاده رو

عرض مناسب پیاده رو ها 

در نظر گرفتن تسهیلات مناسب برای دوچرخه

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



جابجاییتسهیلات حمل و نقل و -4

کنترل توسعه ؛ توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی یک راهبرد کلیدی است که توسط متخصصان برنامه ریزی و حمل و نقل برای

ز حمل و نقل عمومی این نوع از توسعه ؛ استفاده ازندگی؛ در کاهش ترافیک ؛ ارایه گزینه های متعدد حمل و نقل و بالا بردن کیفیت 

.و پیاده روی ؛ الگوهای غالب در جابجایی ساکنین و کاربران است که منجر به کاهش تقاضای پارکینگ می شود 

وسعه یکی از وجود سطوح زیاد پارکینگ در محدوده ت. طراحی و و مکان یابی پارکینگ به گونه ای که بر محیط مسلط نباشد 

.بزرگ ترین موانع پیاده روی به حساب می آید 

.  اختصاص نسبت کمتری از زمین ها به کاربری محوطه پارکینگ روباز در مقررات پهنه بندی 

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



جابجاییتسهیلات حمل و نقل و -4

:  محوطه های پارکینگ 

طول خیابان نیز حفظ می بدین ترتیب پیوستگی نمای ساختمان ها درپارکینگ باید در قسمت پشتی یا گوشه قطعه زمین احداث شود 

.  شود 

( پارکینگ طبقاتی ) ساختمان پارکینگ 

.بیشتری داردمطلوبیت دربه علت آنکه مساحت کمتری از زمین را اشغال می نماید 

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیاصول توسعه



ریزی ؛ پهنه بندی و کدهای پیشنهادی در اسناد توسعه فرادستبرنامه * 

و خطر پذیری توسعه گرانهزینه * 

TODو بازار مکان * 

همگانیپذیرش * 

و سیاست گزاریدولت * 

کثیر پارکینگ های رایگانتعداد -

کیفیت محیط پیادهضعف -

های حمل و نقل عمومی با کیفیت پایین سرویس -

نامناسب کاربری هاترکیب -

بندی موجودپهنه -

 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتوسعهاجرا و اثر بخشی موانع



 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتوسعهنمونه خارجی بررسی

معرفی محدوده



 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتوسعهنمونه خارجی بررسی

معرفی محدوده

اآتلانتخطوط حمل و نقل همگانی



 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتوسعهنمونه خارجی بررسی

حمل و نقل همگانی

مل دسترسی پیاده به ایستگاه ح
و نقل همگانی

پارکینگ های غیر حاشیه ای

به حداقل رساندن وسایل نقلیه 
موتوری

سایت های توسعه یافته شهری

توسعه در داخل محدوده 
موجود سایت



 (TOD)مبتنی بر حمل و نقل عمومیتوسعهنمونه خارجی بررسی

تعادل بین نحوه اختلاط کاربری ها و
وزانهدسترسی به مراکز تامین مایحتاج ر

کاهش طول سفر از طریق فراهم کردن 
کاربری های گوناگون و مکمل یکدیگر

اتصال بلوک های کوچک

مسیر های دوچرخه و پیاده 
کوتاه، مستقیم و گوناگون

قابلیت پیاده روی

شبکه های پیاده روی ایمن و کامل به همراه سرزندگی و 
مرو فعال بودن قلمرو عابر پیاده و تامین آسایش اقلیمی قل

عابر پیاده



منابع

http://www.tod.org/http://www.calthorpe.comhttps://www.itdp.org/

http://www.tod.org/
http://www.calthorpe.om/
https://www.itdp.org/


از توجه شما سپاسگزارم
حسین فتحی اکبری پور

http://truthurbanism.blog.ir/


