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 چکیده 

ــیوه ــترش ش ــعه پایدار، گس ــدت یافتن تأکید بر توس ــفر فعال مانند امروزه با ش هاي س
 هاي سفرشناسایی عوامل موثر بر انتخاب شیوه و به تبع آنروي اهمیت بسیار یافته پیاده
ــین ویژگی روي اهمیت دارد.به ویژه پیاده فعال ــاس مطالعات پیش ــاديبر اس -هاي اقتص

هاي ســـفر، عوامل محیطی و عوامل نظري بر رفتار انتخاب اجتماعی فرد و خانوار، ویژگی
ــتند. در این مطالعهپیاده ــتفاده از  ،روي اثرگذار هس مدل یکپارچه انتخاب و  رویکردبا اس

بر  رويهاي مرتبط با پیادهمتغیر نهان به بررسی اثر عوامل نظري شامل پندارها و دیدگاه
شت پرداخته  704براي روي رفتار انتخاب پیاده شهر ر شاغلین  ست.نفر از  نتایج  شده ا

دهد که داشــتن پندارهایی مثبت نشــان می 502/0با شــاخص خوبی برازش  مدل نهایی
ستاره فوایدرب صادي، زی ستی  محیطی،د اجتماعی، اقت شغلیو تندر نجر م بهبود کارآیی 

ششود. علاوه بر این، تمایل به پیادهروي میبه افزایش مطلوبیت پیاده شتر، دا تن روي بی
روي و کافی بودن مدت زمان آن به افزایش نزدیک بودن مسافت پیاده شامل ییهادیدگاه

یاده یت پ مد.انروي میمطلوب مدتبه جا یادعلاوه،  مان پ به نزدیکی محل هز روي و توجه 
سکونت به محل کار در زمان انتخاب محل سکونت به ترتیب اثر منفی و مثبت بر انتخاب 

روي براي شاغلین پرمشغله و داراي وضع مالی مطلوبیت پیاده ،چنینهم روي دارند.پیاده
 بهتر کمتر از سایر شاغلین است.
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 مقدمه -1

س ضوعات مهم برا يهاوهیش یبرر صان حمل يسفر از مو ص سوب ممتخ  يها. در دههشودیونقل مح
از  ياژهیسهم و ،يخودروساز يمسافت سفرها و توسعه فناور شیبا توجه به گسترش شهرها، افزا ر،یاخ

فعال  يهاوهیاســت. در نقطه مقابل شــ افتهیاختصــاص  يموتور يهاوهیبه شــ يشــهرونقل درونحمل
-يبرخوردار هستند. علاوه بر مشخصات اقتصاد ياز سهم کمتر زین يسوارو دوچرخه يروادهیپ املش

 نیتراز مهم گرید یکی ،]11-7 ,4-2[یطیو عوامل مح ]7 ,5-1[سفر يهایژگی، و]6-1[افراد یاجتماع
سهم نیا لیدلا ش يهادگاهیمربوط به پندارها و د تواندیها متفاوت در  سفر (مثل  يهاوهیافراد دربارة 

 یلاتیتعصبات و تما د،یعقا ال،یاز احساسات، ام يادهیچی]. پندار حالت پ14-11 ,6 ,5) باشد[يروادهیپ
ست که م صم تواندیا شد[ ماتیدر ت سفر اثرگذار با صود از د15فرد در رفتار   ایها گمانه زین دگاهی]. مق

 ایافراد  يهادگاهیرو، پندارها و د نی]. از ا16اســـت[ نهیگز کی يهایژگیفرد از ســـطوح و يبرآوردها
ستفاده نموده  ونقلیحمل وةیش کیکه از  ندیآنان را متقاعد نما توانندیجامعه م د. آن را کنار بگذار ایا

شت که توانیپس م  ا، تنهلازم يهارساختیتوسعه ز يبرا کلان یمال يهانهیبدون صرف هز انتظار دا
 یو، پر نی. از ادونم گرید ياوهیش نیگزیرا جا وهیش کی بتوانفرد ،  يهادگاهیپندارها و د تمرکز بربا 

ـــفرها يبردن به نقش عوامل نظر ـــ ینیگزیجهت جا ادهیپ يدر رفتار س  لیبه دل يموتور يهاوهیبا ش
ــلامت یکیتراف يایمزا ــت. ا يادیز تیها از اهمآن یو س ــتفاده از متغ نیبرخوردار اس  يرهایمقاله با اس
سا هايریمتغ اي ازمجموعهالب قدر  ينظر صات  قابل يرهایمتغ رینهان در کنار  شخ شامل م شاهده  م

صاد س يهایژگیافراد و و یاجتماع-ياقت شهر  يروادهیرفتار پ یسفر به برر ساکنین  شغلی  سفرهاي 
 .پردازدیم رشت

 
 ادبیات تحقیق -2

 نیشی. بر اساس مطالعات پگرددیم یمعرف يروادهیانجام پ زانیالب انتخاب، تواتر و مقدر  يروادهیرفتار پ
 یاجتماع-ياند. دسته اول مشخصات اقتصادشناخته شده يروادهیچهار دسته عامل اثرگذار بر رفتار پ

را  هینقل لهیوس تیکسن، درآمد و مال ت،یچون جنس ییرهایمتغ يبوده که مطالعات مختلف معنادار
سفر  سفر است. هدف سفر، مسافت سفر و زمان انجام يهایژگی. دسته دوم و]6-1[اندنشان داده

قرار  یمورد بررس یسفر هستند که در مطالعات مختلف يهایژگیمربوط به و يرهایمتغ نیترمهم
بوده که در غالب  یطیعوامل مح يروادهیدسته از عوامل اثرگذار بر رفتار پ نی. سوم]7 ,5-1[اندگرفته

 يدسته تراکم، تنوع کاربر نیقرار گرفته در ا يرهایمتغ نیتراند. مهمشده یساخته شده معرف طیمح
. دسته چهارم ]11-7 ,4-2[تندهس یونقل همگانبه حمل یبه مقاصد و دسترس یاتصال، دسترس ن،یزم
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توسط  یدر مطالعات مختلف دگاهیشامل پندارها و د ي. عوامل نظرشودیم يرشامل عوامل نظ رهایمتغ
 .]22-17 ,14-11 ,6 ,5[قرار گرفتند یابیمورد ارز نیمحقق

ته سفر صورت گرف وهیبر انتخاب ش يعوامل نظر یبررس نهیدر زم يگذشته مطالعات متعدد يهاسال در
ها اشاره خواهد شد. بر اساس مطالعه آلفونزو در سال از آن ياختصار به موارد تیرعا لیاست که به دل

 ریسا از نظرنداشته باشد، صرف یمثبت دگاهید ریمس یمنینشان داده شد اگر فرد نسبت به ا 2005
اثر  2007در سال  يا]. فرانک و همکاران در مطالعه17سفر نخواهد کرد[ ادهیپ ر،یمثبت مس يهایژگیو

]. 18را نشان دادند[ يروادهیدر احتمال انتخاب پ يرموتوریغ يهاوهیمثبت نسبت به ش يمثبت پندارها
 طیو مح یشخص يسوار يهایژگیاثر و نهیزم رد یدر کشور کانادا با انجام پژوهش 2013در سال  انویداز

 يهایژگیتنها متأثر از و یشخص يمشخص نمود که انتخاب سوار یشخص يبر انتخاب سوار یرانندگ
]. ون و 19دارد[ يادیز تیاهم زین هایژگیکننده درباره آن ومصرف يهادگاهیآن نبوده و د یواقع

ر رفتا فیدر توص هادگاهیپندارها و د تیاهم یررسبه ب ییایدر شش کشور آس 2014همکاران در سال 
 يهابا نام یبه سه عامل اصل يعبارت پندار 31ها از ]. آن12پرداختند[ نیسفر شاغل وهیانتخاب ش

سفر  وهیهر سه مورد بر ش يکه اثرگذار افتندیدست  یاجتماع بیو نظم و ترت يابزار ن،ینماد-ینفسان
در کشور قبرس با استفاده از مدل  2015و همکاران در سال  یانینشان داده شد. کمرج زیافراد ن یانتخاب

ا مرتبط ب يپندارها ،یمنیمرتبط با ا يهادگاهینهان و در سه ساختار نهان د ریانتخاب و متغ کپارچهی
نوجوانان  نایسفر به مدرسه در م ویرفتار انتخاب ش یبه بررس یکیزیف تیو فعال یطیمحستیمسائل ز

اثر مثبت در احتمال انتخاب  یمنیمثبت نسبت به مسائل ا ينشان دادند پندارهاها ]. آن14[ندپرداخت
اثر مثبت در احتمال انتخاب اتوبوس و  یطیمحستیمرتبط با مسائل ز يپندارها ،یشخص يسوار
و  يروادهیاثر مثبت به احتمال انتخاب پ یکیزیف تیمربوط به فعال ينهان پندارها يرهایمتغ

نشان داد که پندارها و  يروادهیپ کردیبا رو يادر مطالعه 2016در سال  انگی دارند. يسواردوچرخه
فرد و خانوار در سه حلقه  يهایژگیو و یاجتماع طیساخته شده و مح طیمح يهایژگیفرد، و يهاعادت
به  زین يگری]. علاوه بر موارد اشاره شده مطالعات د11سفر افراد اثرگذار هستند[ وهیش نییبر تع یمتوال
ان را نش يروادهیعامل در احتمال انتخاب پ نیپرداختند و اثر مثبت ا یطیمحستیز يپندارها یبررس

مختلف  يهايبندها در دستهآن يو نحوه اثرگذار يعوامل نظر تیموارد اهم نیا ی]. تمام22-20دادند[
 .دهدیرا نشان م يروادهیپ ژهیبر رفتار سفر به و

 
 روش مطالعه -3

ف مـعر يتـعداد ـازمنـدیرو ن نینبوده و از ا يریگقابل اندازه ـمیبه طور مستـق یشنـاختـروانعوامل 
 هجی. در نتنبوده و فیقابل تعر ياها در هر مدل انتخاب گسستهمعرف نی. اندي هستریگجهت اندازه
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ن را در آ يریگاندازه يهااست که بتوان معرف انتخاب و متغیر نهان کپارچهیمانند مدل  یبه مدل ازین
هاي زیرمدل انتخاب و زیرمدل متغیر از دو زیرمدل با نام انتخاب و متغیر نهان کپارچهیمدل  گنجاند..

بوده  2گیريو اندازه 1نهان تشکیل شده است. زیرمدل متغیر نهان نیز، خود شامل دو زیرمدل ساختاري
است. به عبارتی، مدل مورد بحث از یک مدل انتخاب گسسته و در واقع، همان مدل معادلات ساختاري 

 نماید. صورت ریاضی مدل یکپارچه درو یک مدل معادلات ساختاري به صورت یکپارچه استفاده می
 است. )3(تا ) 1ترین تعریف، به شرح روابط (رایج

  )1(رابطه  

  )2(رابطه 

  )3(ه رابط

هاي ســـاختاري و ) به ترتیب بیانگر زیرمدل3) و (2دهندة زیرمدل انتخاب و روابط () نشـــان1رابطۀ (
ــتند. در رابطۀ (اندازه بردار  0b،  ها با ابعادبردار مطلوبیت nu )،1گیري از زیرمدل متغیر نهان هس
ـــاهده با ابعادبردار متغیرهاي قابل  nx،  هاي توابع مطلوبیت با ابعادثابت بردار  nx*و   مش

ــتند.  متغیرهاي نهان با ابعاد ــرایب متغیرهاي قابل نیز، به ترتیب ماتریس و   هس هاي ض
ــاهده (با ابعاد ــتند. )و متغیرهاي نهان (با ابعاد ) مش نیز، بردار  𝜀𝜀𝑛𝑛 در توابع مطلوبیت هس

توجه به این رابطه، تنها تفاوتی که زیرمدل باشــد. با می  ها با ابعادمطلوبیت 3هاي تصــادفیمؤلفه
هاي انتخاب گســســتۀ ســنتی دارد، امکان بررســی اثر متغیرهاي نهان بر انتخاب مدل یکپارچه با مدل

شد. در رابطۀ (ها به کمک این زیرمدل میمطلوبیت ساختاري داراي بردار ثابت 0a )،2با هاي معادلات 
ضرایب متغیرهاي قا ،  ابعاد ساختاري و داراي ابعادماتریس  ،  بل مشاهده در معادلات 
𝜐𝜐𝑛𝑛 ـــاختاري داراي ابعادبردار مؤلفه ـــادفی معادلات س ماتریس کوواریانس این  و   هاي تص

ست. با توجه به رابطۀ اخیر میمؤلفه ساختارهاي نهان و روابط علّیها ا ساختاري،    توان گفت، معادلات 
شاهده را آن شف میها با عوامل قابل م ستند ک ساختارهاينمایند یا به عبارتی، نمایانگر اثراتی ه  که 

هاي به کار گرفته شـــده براي بردار معرف ni )،3پذیرند. در رابطۀ (نهان از عوامل قابل مشـــاهده می
 و   گیري با ابعادهاي معادلات اندازهبردار ثابت 0d،  گیري متغیرهاي نهان با ابعاداندازه

ندازهماتریس  عادلات ا هان در م یب متغیرهاي ن ـــرا عاد ض با اب یانگر میزان   گیري و  که ب بوده 

                                                 
1 Structural Sub-model 
2 Measurement Sub-model 
3 Stochastic Components 

= + + +*
n 0 n n nu b Bx Γx ε

( ), ′= + + =*
n 0 n n n nx a Ax υ υ Φυ

( ), ′= + + =*
n 0 n n n ni d Dx η η Ψη

J*1

J*1K*1

M*1BΓ

J*KJ*M

J*1

M*1AM*K

M*1Φ

R*1R*1D

R*M
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هاي بردار مؤلفه η𝑛𝑛هاست. همچنین، در این رابطه، گیري آنهاي اندازهاثرگذاري این متغیرها بر معرف
صادفی معادلات اندازه ست. با توجه ماتریس کوواریانس این مؤلفه و   گیري با ابعادت به این ها

ـــیفتوان گفت، اینرابطه می ـــطح اهمیتی توص گر هریک از که هریک از متغیرهاي نهان در چه س
صل میاندازه هایش بوده، از طریق معادلاتمعرف صوص این رابطه باید گیري حا شود. همچنین در خ

ر یب متغیگیري، ضـــرتوجه داشـــت که براي تنظیم مقیاس متغیر نهان باید در یکی از معادلات اندازه
 ].25-23شود[ 1سازيو ثابت معادله به عدد صفر نرمال -1یا  1نهان به عدد 

 

 مطالعه موردي -4

 و وسعت لومتریک 86,32با  ایران کشور یشهر شمال نیترتیو پرجمع نیترشهر رشت به عنوان بزرگ
بنابر اطلاعات  ].27, 26در نظر گرفته شده است[ محدوده مورد مطالعهبه عنوان  تینفر جمع 679995

 یشخص يدرصد پس از سوار 22/16با سهم  يروادهیپ 1386ونقل شهر رشت در سال طرح جامع حمل
از لزوم  یدرصد، در ردة سوم قرار دارد که حاک 14/28درصد و  72/37 يهابا سهم بیترت هب یو تاکس
 شدهارهاش يبر اساس سرشمار ن،یشهر است. افزون بر ا نیا ۀروزان يدر سفرها وهیش نیبه ا شتریتوجه ب

که  باشدیشهر م نیکل ا تیدرصد از جمع 74/33، 1395شاغل شهر رشت در سال  تجمعی بالا، در
ر شه نیا يونقل براحمل يزیردر برنامه یشغل هايسفر روي درپیادهبه  شترینشان از لزوم توجه ب

 ]. 26دارد[
 

 

 ]26[بندي معابر شهر رشترتبه  1شکل 
 

                                                 
1 Normalization 
 

R*1Ψ
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 يهاانجام شده در شهر رشت و در ماه یشغل يمطالعه از پرسشنامه سفرها نیمربوط به ا يهاداده
شهر  یمعابر اصل يبنددهنده رتبهنشان 1شکل شده است.  يآورجمع 1394و خرداد سال  بهشتیارد

با استفاده از در مجموع  اند.قرار گرفته یابیمورد ارز يتجار يبا کاربر مطالعه مناطق نیبوده که در ا
قرار گرفته است که با توجه به  یابینفر مورد ارز 704مربوط به  يهامنظم داده يریگروش نمونه

 کپارچهیمدل  پرداخت ندیفرآ يتعداد نمونه برا نی]، ا29]، شوماخر و لوکس[28بنتلر و چو[ قاتیتحق
در مطالعه ارائه  یابیمورد ارزمشخصات نمونه  1مطابق با جدول . کندیم تینهان کفا ریانتخاب و متغ

  شده است.
  

 شده يآورنمونه جمع يآمار يهاشاخص  1جدول 

 میانگین نوع نام
 انحراف

 معیار
 میانگین نوع نام بازه

 انحراف

 معیار
 بازه

 17-4 23/1 64/8 عددي FixedJHr رويتمایلات مرتبط با پیاده

Tend_WMo 1-0 48/0 38/0 ساختگی BMI 17/3 69/25 عددي 
33/16-

38/35 

 1-0 32/0 11/0 ساختگی Obese هاي سفرویژگی

T_Time هاي خانوارویژگی 60-2 99/8 71/20 عددي 

T_Time_A 60-2 88/8 68/20 عددي Takafol 2-0 21/0 54/0 عددي 

T_Time_S 80-2 69/14 21/31 عددي V_Lic 1-0 37/0 83/0 ساختگی 

T_Cost 5000-0 63/589 76/259 عددي V_Lic_Y 52-0 84/7 58/8 عددي 

TwoJTrip 1-0 50/0 56/0 ساختگی V_Own_2
_ 

 1-0 31/0 11/0 ساختگی

W_All 1-0 45/0 27/0 ساختگی V_Acc 1-0 36/0 85/0 ساختگی 

W_MxTime 130-8 67/18 00/40 عددي Inh_Y 60-0 90/10 45/11 عددي 

 1-0 42/0 23/0 ساختگی H_Near_J هاي فردویژگی

Male 1-0 40/0 81/0 ساختگی H_Villa 1-0 48/0 35/0 ساختگی 

Married رويپیاده تجربیات مرتبط با 1-0 45/0 72/0 ساختگی 

J_Full 1-0 38/0 83/0 ساختگی W_AtAll 1-0 50/0 50/0 ساختگی 

Fixed_J 1-0 32/0 89/0 ساختگی Reg_Exr 1-0 50/0 50/0 ساختگی 

 

 هايهاي فرد و خانوار، ویژگیبه طور کلی متغیرهاي در نظر گرفته شده در این مطالعه شامل ویژگی
ها و هاي فیزیکی و پندارها، دیدگاههاي مرتبط با فعالیتروي، دیدگاهسفر، تجربیات مرتبط با پیاده

رد شامل پندارهاي مربوط روي، شش مواز پندارهاي مربوط به پیادهشود. روي میتمایلات مرتبط با پیاده
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 معاشرت، یسلامت تیبهبود وضع، ياقتصاد ییجوصرفهروي در به میزان موافقت با اثرگذاري پیاده
مورد بررسی قرار داده  یشغل ییکارا شیافزاو  ستیز طیحفظ مح، یزندگ تیفینشاط و ک، یاجتماع

 شدهدرك يروادهپی زماننسبت مدتمل روي افراد شاشده است. علاوه بر این، دو دیدگاه مربوط به پیاده
نیز  روز گذشته یشغل يشده توسط فرد در سفرهادرك يروادهیمسافت پو  يبه مقدار مطلوب و

و در زیرمدل انتخاب با استفاده از در ساختار مدل یکپارچه انتخاب و متغیر نهان  آوري شده است.جمع
روي) هاي مرتبط با پیادهاي از پندارها و دیدگاهنمایندهمتغیرهاي ذکر شده در کنار متغیر نهان (به عنوان 

در زیرمدل ساختاري عوامل موثر  هاي سفر پرداخته شده است.به بررسی عوامل موثر بر انتخاب شیوه
گیري نیز با استفاده از هشت معادله اند. در زیرمدل اندازهبر متغیر نهان مورد ارزیابی قرار گرفته شده

 روي پرداخته شده است.هاي مرتبط با پیادهارتباط بین متغیر نهان و پندارها و دیدگاه گیري بهاندازه
 

 نتایج -5

و ارتباط  رهایمتغ يارائه شده است. نحوه معنادار 2مطالعه در جدول  نیمعنادار شده در ا يرهایغمت
. لازم شودملاحظه می 2شکل در نهان  ریخاب و متغنتا کپارچهیمدل  هايزیرمدل در گریکدیها با آن

 ارهیمتغ بیاز ارائه مقدار ضرا و محدودیت تعداد صفحات مقاله اختصار تیرعا لیبه دلبه ذکر است 
 ].30مراجعه نمود[ فردیبه مطالعه حاجعل توانیم شتریب يهایبررس يرانظر شده و بصرف

 
 دهیبرگزیکپارچۀ  ده در مدلششناخته متغیرهاي معنادارمعرفی   2جدول 

 توضیح نام
 متغیر نهان

W_Att&Perc رويهاي مرتبط با پیادهپندارها و دیدگاه 
 رويپندارهاي مرتبط با پیاده

Att_Eco اي)اقتصادي (مقیاس پنج نقطهجویی روي در سفرهاي شغلی در صرفهموافقت با اثرگذاري پیاده 
Att_H_F ايبهبود وضعیت سلامتی (مقیاس پنج نقطهروي در سفرهاي شغلی بر موافقت با اثرگذاري پیاده( 
Att_Soc اي)روي در سفرهاي شغلی جهت معاشرت اجتماعی (مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاري پیاده 
Att_QLif اي)روي در سفرهاي شغلی بر  نشاط و کیفیت زندگی (مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاري پیاده 
Att_Env  اي)روي در سفرهاي شغلی براي حفظ محیط زیست (مقیاس پنج نقطهپیادهموافقت با اثرگذاري 
Att_JEff اي)روي در سفرهاي شغلی بر افزایش کارایی شغلی (مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاري پیاده 

 رويهاي مرتبط با پیادهدیدگاه
WT_Perc اي)مطلوب وي (مقیاس پنج نقطهشده در روز گذشته، به مقدار روي دركزمان پیادهنسبت مدت 
WD_Perc اي)شده توسط فرد در سفرهاي شغلی روز گذشته (مقیاس پنج نقطهروي دركمسافت پیاده 

 رويتمایلات مرتبط با پیاده
Tend_WMo در غیر این صورت)0=بلی، 1روي بیشتر در سفرهاي شغلی روز گذشته (تمایل به پیاده= 
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 هاي سفرویژگی
T_Time_A زمان سفرهاي شغلی در روز گذشته (دقیقه)متوسط مدت 
TwoJTrip ) در غیر این صورت)0=بلی، 1انجام دو سفر شغلی در روز گذشته= 

W_MxTime روي کل مسیر در سفر شغلی (دقیقه)زمان پیادهحداکثر مدت 
 هاي فردویژگی

Male ) در غیر این صورت)0=بلی، 1مرد= 
Age_U4  در غیر این صورت)0=بلی، 1(سال  40سن زیر= 

Edu_UDip ) در غیر این صورت)0=بلی، 1سطح تحصیلی زیر دیپلم= 
Edu_UBSc در غیر این صورت)0=بلی، 1تر (سطح تحصیلی فوق دیپلم یا پایین= 

Married ) در غیر این صورت)0=بلی، 1متأهل= 
J_Emp ) در غیر این صورت)0=بلی، 1شغل کارمند= 
J_Full  در غیر این صورت)0=بلی، 1وقت (تمامشغل= 

JExpU6M  در غیر این صورت)0=بلی، 1ماه ( 6سابقۀ شغلی زیر= 
JExp612M  در غیر این صورت)0=بلی، 1سال ( 1ماه تا  6سابقۀ شغلی= 
V_Lic_Y نامۀ رانندگی (سال)شده از اخذ گواهیزمان سپريمدت 

 هاي خانوارویژگی
HH_Child در خانوار تعداد فرزندان 
HHChdU6  سال در خانوار 6تعداد فرزندان زیر 

HHChdU12  سال در خانوار 12تعداد فرزندان زیر 
V_Own تعداد وسیلۀ نقلیۀ شخصی تحت تملک خانوار 

V_Own_2_ ) در غیر این صورت)0=بلی، 1حداقل دو وسیلۀ نقلیۀ شخصی تحت تملک خانوار= 
V_Acc  در غیر این صورت)0=بلی، 1شخصی (دسترسی به وسیلۀ نقلیۀ= 
Inh_Y زمان سکونت در محل فعلی (سال)مدت 

H_Near_J 
 توجه به نزدیکی محل سکونت به محل کار در زمان انتخاب محل سکونت

 =در غیر این صورت)0=بلی، 1(
H_Rent ) در غیر این صورت)0=بلی، 1مستأجر= 
H_Other ) غیر این صورت) =در0=بلی، 1ساکن در خانۀ سازمانی 
H_U90  در غیر این صورت)0=بلی، 1متر مربع ( 90متراژ محل سکونت زیر= 

H_90_110  در غیر این صورت)0=بلی، 1متر مربع ( 110تا  90متراژ محل سکونت بین= 
 رويتجربیات مرتبط با پیاده

W_AtAll غیر این صورت)=در 0=بلی، 1روي در کل مسیر سفر شغلی (انجام حداقل یک بار پیاده 
W5M_1  در غیر این صورت)0=بلی، 1(در سفرهاي غیرشغلی در روز  )دقیقه 5حداقل ( رويپیادهبیش از یک بار= 
W5M_4  در غیر این صورت)0=بلی، 1در ماه در سفرهاي غیرشغلی ( )دقیقه 5حداقل ( رويپیادهیک یا دو بار= 
Reg_Exr ) غیر این صورت)=در 0=بلی، 1ورزش منظم در طول هفته 
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هر کدام از  در انتخاب یمتفاوت يرهایانتخاب متغ رمدلیز مشخص است که در 2مطابق با شکل 
نهان  ریمتغ اثرگذار هستند. روي و وسایل نقلیه دوچرخ)ي سفر (سواري شخصی، تاکسی، پیادههاوهیش

با  يروهادیو پ یتاکس وهیش ياست تنها برا يروادهینسبت به پ هادگاهیمجموعه پندارها و د انگریکه ب
احتمال  يورادهیمعناست که با داشتن پندار مثبت نسبت به پ نیبد نیمعنادار شده است. ا علامت مثبت

 . ابدییم شیافزا یو تاکس يروادهیپ يهاوهیانتخاب ش
 

 
 ساختار مدل یکپارچه انتخاب و متغیر نهان برگزیده  2شکل 
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محل سکونت به محل کار در زمان  یکیتوجه به نزدروي بیشتر و داشتن تمایل به پیادهعلاوه بر این، 
 شود.ونقل میروي به عنوان شیوه حملنیز منجر به افزایش احتمال انتخاب پیاده انتخاب محل سکونت

عداد ت، یدر سفر شغل ریکل مس يروادهیزمان پحداکثر مدتمعناداري با علامت منفی متغیرهایی مانند 
به معناي  تحت تملک خانوار یشخص ۀینقل لۀیحداقل دو وسو وجود  سال در خانوار 12 ریفرزندان ز

 روي در سفرهاي شغلی است.کاهش احتمال انتخاب پیاده
روي، پنج متغیر از سه متغیر از میان تجربیات مرتبط با پیاده يساختار رمدلیزدر  2مطابق با شکل 

روي هاي خانوار و تنها متغیر مربوط به تمایلات مرتبط با پیادهغیر از ویژگیهاي فردي، چهار متویژگی
روي هاي مرتبط با پیادهعلاوه بر این معناداري ارتباط بین متغیر نهان و پندارها و دیدگاه اند.معنادار شده

 يهایخروجدر مجموع بر اساس  گیري نشان داده شد.نیز در هشت معادله موجود در زیرمعادله اندازه
بدست  1,674و  0,506 بیبه ترت 𝐵𝐵𝐵𝐵𝐵𝐵/𝑁𝑁و  𝜌𝜌2برازش شامل  یخوب يهاشاخص يمدلساز ندیفرآ

 لازم را دارد. ییو مدل کارآ شوندیمحسوب م یمقدار قابل قبول نیشیآمد که با توجه به مطالعات پ

حتمال شهر رشت بر ا نیشاغل يروادهیمرتبط با پ يدگاههایپندارها و د ریتاث زانیبردن به م یپ منظوربه
 يهادگاهینهان پندارها و د ریمتغ يریگاندازه يهااثر معرف ریسفر مورد مطالعه، مقاد يهاوهیانتخاب ش

 يو به عنوان نمونه برا هقرار گرفت یابیمختلف سفر مورد ارز يهاوهیبر انتخاب ش يورادهیمرتبط با پ
بق با مطا ستیز طیبر کمک به حفظ مح یشغل يدر سفرها يروادهیپ ياثرگذارپندار موافقت با  زانیم

 گزارش شده است. 3شکل 
 

 
 Att_Envروي بر حسب تغییر معرف تغییر احتمال انتخاب پیاده  3شکل 
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 قیحضور ندارند، از طر تیدر توابع مطلوب میمستقبه طور نهان  ریمتغ يریگاندازه يهاجا که معرفاز آن
نهان محاسبه شده و سپس متوسط  ریها، مقدار متغمعرف ریو با توجه به مقاد يریگهر معادلۀ اندازه

ط مقدار متوس نیشده و بر اساس ا تیموجود وارد توابع مطلوب يریگحاصل از هشت معادلۀ اندازه ریمقاد
پندار فرد  ریی، با تغ3دست آمده است.  مطابق با شکل به یسفر مورد بررس يهاوهیاحتمال انتخاب ش

تر شدن آن و مثبت »ستیز طیبر کمک به حفظ مح یشغل يدر سفرها يروادهیپ ياثرگذار« ارةدرب
 .ابدییم شیافزا يتوسط و يروـادهیپندار، احـتـمال انتـخاب پ

 
 بنديجمع -5

که در مجموع چهار  اندپرداخته يروادهیبه پ لیعوامل موثر بر تما یبه بررس یامروزه مطالعات مختلف
 يو عوامل نظر یطیسفر، عوامل مح يهایژگیو ،یاجتماع-ياقتصاد يهایژگیدسته عامل شامل و

عوامل نظري، افزایش قدرت توصیف و فهم بهتر  ملاحظهترین کاربردهاي یکی از مهم. انددهیگرد یمعرف
 انگریروزانه شهر رشت ب يدر سفرها يروادهیپ يدرصد 16,22 سهمروي است. فرآیند انتخاب پیاده

 تیشهر شاغل بوده که اهم تیدرصد از جمع 33,74حدود  نیاست. علاوه بر ا وهیش نیا يبالا تیقابل
مطالعه که از شاخص برازش  نیارائه شده در ا یی. مطابق با مدل نهاگرددیمشخص م یشغل يسفرها

اشتن دبه طور کلی انتخاب نشان داد  رمدلی. زدیحاصل گرد رمدلی، سه زه استبرخوردار بود قابل قبولی
 يروادهیه پسفر ملزم ب يهاوهیشانتخاب  شتریمنجر به احتمال ب يروادهیمثبت نسبت به پ دگاهیپندار و د

ص مشخ نی. علاوه بر اشودیروزانه م ي) در سفرهایمبدأ تا مقصد و تاکس يروادهیمورد مطالعه (شامل پ
بر  زین يروادهیمرتبط با پ اتیو تجرب یشغل يسفرها يهایژگیو ،یاجتماع-ياقتصاد يهایژگیو دیگرد

 ياهیژگیو ياثرگذار انگریب زین يساختار رمدلیسفر اثرگذار هستند. ز يهانهیرفتار انتخاب گز
بود.  يروادهیمرتبط با پ يهادگاهیبر پندارها و د يروادهیبه پ لاتیو تما اتیتجرب ،یاجتماع-ياقتصاد

 رها) با پندايروادهیسفر (مثل پ هايهویبودن رابطه رفتار انتخاب ش میمستق هیبر فرض يدییتأ جهینت نیا
 است. مرتبط با آن يهادگاهیو د
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Abstract  
Nowadays, promoting active transportation in form of walking attracts a lot of interest to 
attain sustainable transportation. Therefore, transportation planners are looking for 
factors affecting active travel mode choice, especially walking. Generally, the literature 
shows that factors affect walking choice behavior could be categorized in form of four 
main groups namely socio-economic characteristics, trip characteristics, environmental 
factors, and subjective factors. This paper examines the effect of subjective factors 
including attitudes and perceptions related to walking in addition to the above factors on 
walking choice behavior. The studied sample consists of 704 employees who reside in 
the city of Rasht. The goodness of fit of the calibrated Integrated Choice and Latent 
Variable (ICLV) model is 0.502. Results showed that attitudes toward the benefits of 
walking in terms of social, economic, environmental, health, and quality of life as well as 
perceptions about the shortness of walking distance lead to increase in the utility of 
walking. Besides, the tendency to walk more and consideration of home proximity to the 
workplace in the time of location choice positively affect the choice of walking in contrast 
to walking duration. Furthermore, walking is less desirable among more busy employees 
and also employees with higher income. 
 
 
Keywords: Active travel mode, Choice behavior, Attitude, Perception, The integrated 
choice & latent variable (ICLV) model. 
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