
شهرداری تهران 
معاونت شهرسازی و معماری 

 

 

 

 

 

 

منطقه یک 
بـررسی مسـایل تـوسعه شـهری بـررسی مسـایل تـوسعه شـهری 

مـطـالـعات تکـمیلی حـمل و نقـل و ترافـیـک مـطـالـعات تکـمیلی حـمل و نقـل و ترافـیـک 
 

ویـرایش نـهاییویـرایش نـهایی    
 

 

 

 

 

 

 

مهندسان مشاور بافت شهر 
شهریور ماه 1382 



 

 بررسی مسائل توسعه شهری                 منطقه یک 

 

 

گروه کارشناسی طرح بررسی مسائل توسعۀ شهری مناطق تهران منطقه یک شهرداری تهران گروه کارشناسی طرح بررسی مسائل توسعۀ شهری مناطق تهران منطقه یک شهرداری تهران 
 • سرپرست طرح 

مهندس غلامرضا پاسبان حضرت 
 • مدیر طرح 

مهندس احمد سعیدنیا 
 • مدیر اجرایی 

مهندس شیوا اسدالهی 
 • شورای فنی طرح 
مهندس احمد سعیدنیا 

مهندس کیومرث مسعودی 
مهندس شیوا اسدالهی 

دکتر احمد یاوری 
مهندس حمید پیمان 

مهندس رضا احمدیان 
 • مطالعات کالبدی – فضایی 

مهندس احمد سعیدنیا 
مهندس کیومرث مسعودی 

مهندس شیوا اسدالهی 
مهندس رضا احمدیان 

مهندس کیانوش سوزنچی 
مهندس اشکان جعفرکریمی 

مهندس آرش سرایی 
آوید الهی 

پریسا شفیعزاده 
سیما ودودی 

 • مطالعات تاریخی 
مهندس فرامرز تطهیری مقدم 

 • مطالعات زیست محیطی 
دکتر احمد یاوری 

مهندس رزیتا شریفیپور 
 • مطالعات فضای سبز 

مهندس فرهاد ابوالضیاء 
مهندس مهرو ابرکار 

 • مطالعات تاسیسات زیربنایی و سیویل 
مهندس احمد حدادکاوه 

مهندس حسین حامدعظیمی 
 

 • مطالعات حمل و نقل 
مهندس فریدون دژدار 

 • مطالعات ایمنی و سوانح 
مهندس آرش شریفی 

 • مطالعات جمعیتی و اقتصادی 
مهندس محمدحسین امینی 

مهندس محمداسماعیل ناصحی 
 • مطالعات طرحهای فرادست و مدیریتی 

مهندس حمید پیمان 
مهندس محمدحسین امینی 

مهندس رضا احمدیان 
مهندس کیانوش سوزنچی 

 • ارتباط با شوراها و نهادهای مردمی و NGO و 
رسانهها 

دکتر زهرا ترانه یلدا 
 GIS تنظیم و تهیه نقشههای • 

مهندس سیدعلی رضویزاده 
مهندس رزیتا شریفیپور 

مهندس اشکان جعفر کریمی 
 مهدی پورپیکری 

 • تنظیم برنامههای کامپیوتری 
عبدالغفور رئوفی 

 • تهیه نقشههای کامپیوتری 
محمد رهجو 
کتایون توفیق 

مریم داودآبادی 
 • تایپ و صفحهبندی 

آذر وفائینژاد 
نسیم درویشی 

حمیده صیفوری 
فرحناز مقدسی 

 

 



فـهرسـت مـطـالـب 
 

 1 ............................................................................. 3- مطالعات حمل و نقل و ترافیک

 1 .....................................................   3-1- جمع آوری اطلاعات و شناسایی وضع موجود

 1     3-1-1- شناسایی وضع موجود شبکه........................................................................

 34     3-1-2- شناسایی سیستمهای حمل و نقل همگانی........................................................

 40 ...................................     3-1-3- شناسایی تسهیلات حمل و نقل و ترافیک موجود در منطقه

 43 ..........................................................................................     3-1-4- بررسی تقاضا

     3-1-4-1- بررسی الگوهای سفر در منطقه بر اساس مطالعات انجام شده قبلی 

 46                      (میزان جذب و تولید سفر، سفرهای گذری و ….)........................................
     3-1-4-2- جمع آوری اطلاعات موجود در زمینه حجم تردد در معابر  

 49                      (سازمان ترافیک، کارفرما و سایر مطالعات انجام شده)....................................

     3-1-4-3- بررسی مبادلات مسافر و کالا بین منطقه و سایر مناطق 

 49                     شهری تهران بر اساس مطالعات انجام شده قبلی............................................

     3-1-4-4- استخراج شاخصهای ترافیک همچون سفر، وسیله نقلیه و…. 

 50 ........................................................                     در منطقه مورد مطالعه از منابع موجود
 50   3-2- تحلیل و بررسی...........................................................................................

 50 ......................................................................     3-2-1- تلفیق مطالعات قبلی در منطقه

    3-2-2- تحلیل خطوط تمایل حرکات شامل مبدا و مقصد سفرها، 

 51                 نقاط متراکم، میزان تأخیرات و…..................................................................
 53     3-2-3- تحلیل وضعیت شبکه در وضع موجود و تعیین مقاطع بحرانی................................

 55     3-2-4- تحلیل عملکرد تقاطعها..............................................................................

 57     3-2-5- تحلیل نقش و عملکرد سیستمهای حمل و نقل همگانی.......................................

 58     3-2-6- تحلیل نحوه ارتباط معابر در شبکه بر اساس سلسله مراتب آنها...............................

 58 ........................................................     3-2-7- بررسی مناطق تأثیرگذار در ترافیک منطقه

 59     3-2-8- تطبیق شبکههای اجراشده با طرحهای مصوب...................................................

 

 60   3-3- محصول مطالعات.........................................................................................

 60     3-3-1- تعیین قسمتهایی از معابر که نیازمند طرح و اصلاح میباشند................................

 60     3-3-2- تعیین تقاطعها، میادین و دسترسیهای که نیازمند طرح و اصلاح هندسی میباشند........



    3-3-3- تعیین کاستیها و معضلات موجود و ارائه پیشنهاد 

 60 .............................................                  جهت بهبود عملکرد سیستم حمل و نقل همگانی

   3-3-4- ارائه پیشنهادات در زمینۀ تغییر جهات حرکت در معابر اصلی و سایر 

 61                روشهای مدیریت ترافیک در شبکه ارتباطی.....................................................
 63    3-3-5- تعیین مشکلات ناشی از کاربریهای جاذب ترافیک و ارائه پیشنهادات.......................

 64 ................    3-3-6- ارائه راهکارها و پیشنهادات در ارتباط با مسائل حاد و عاجل ترافیکی منطقه

     

 

 

 

   

  



 

 بررسی مسایل توسعه شهری                 منطقه یک
 

 

آ 

 پـیشگـفتار 
قرارداد همکاری با شهرداری و بررسی مسائل توسعه شهری منطقه یک شهرداری تهران در تاریخ 
1380/12/26 بین مهندسین مشاور بافت شهر و سازمان مشــاور فنـی و مهندسـی شـهر تـهران منعقـد 

گردید. موضوع قرارداد عبارت از انجام خدمات مشاوره برای: 
ــاتی مسـائل عمومـی و حـاد منطقـه،همکـاری بـا  “گردآوری مدارک و اطلاعات و شناخت مقدم
ــوع طرحهـای مـورد نیـاز  شهرداری منطقه در زمینه مسائل و اقدامات جاری و تعیین محدوده و موض
منطقه و ارائه پیشنهادی برای چگونگی ادامه مطالعات و تهیه طرحهای توسعه شهری موردنیــاز، بـرای 

منطقه یک شهرداری تهران“ 
مطالعات، طرح از 81/2/15 با دریافت اولین مدارک مورد نیاز آغاز گردید. مطالعات وضع موجود 
ــتورالعمل کمیتـه همـاهنگی مطالعـات 21 منطقـه  شامل بررسی و مطالعات پایه ابتدا در چارچوب دس
ــزارش میانکـار در مـهرماه 1381 در 3 جلـد تحویـل  (شورای مشاورین 21 منطقه) تهیه و به عنوان گ

ــتورالعمل  گردید. در تاریخ 81/8/15 از طرف دبیر کمیته اجرائی برنامهریزی و طراحی شهر تهران؛ دس
”راهنمای نحوۀ ارائه نتایج مطالعات به مهندسان مشاور 21 منطقه تهران ابلاغ و مقرر شد که مطالعــات 
در قالب این دستورالعمل تدوین شود. گزارش کامل مطالعات نه گانه و پیشنهادها و خلاصــه گـزارش 

کل مطالعات در یازده جلد در دی ماه 1381 به عنوان ویرایش اول مطالعات ارائه شد.  
بر اساس این دستورالعمل گزارشهای وضع موجود در 9 جلد مجدداً تنظیم و در تاریخ 82/5/21 
تحویل شد. از آن تاریخ تاکنون  مطالعات موجود توسط گروه بررسیکننده طرح مــورد ارزیـابی قـرار 
ــت. و اکنـون ویرایـش نـهائی بـر اسـاس اصلاحـات  گرفته و توسط مشاور اصلاح و تکمیل شده اس

تکمیلی ارائه میگردد. 
علاوه بر این تغییرات، برای انجام مطالعات پایه محدودیتهای دیگری نیز پیش روی قرار داشـت 
که برخی از آنها به تدریج و با تلاش زیاد و همکاری حوزه معاونت شهرسازی و معمــاری شـهرداری 
ــات منطقـه یـک مرتفـع  تهران  و شرکتپردازش و برنامهریزی شهری و همینطور، دفتر بررسی مطالع
شده است. معهذا برخی از آنها به علت دشورایها یا کمبودهای مربوط به اسناد و اطلاعــات پایـه تـا 

مدتها لاینحل مانده و گزارش نهایی بر پایه این اصلاحات تکمیل و تدوین شده است. 
 

مهندسین مشاور بافت شهر 
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طرح ”بررسی مسائل توسعه شهری مناطق تهران“ در منطقه یک شهرداری تهران 
شامل بخشهای زیر میباشد:  

 
1. مطالعات کاربری زمین 

 

2. مطالعات سازمان فضایی و سیمای شهری 
 

3. مطالعات حمل و نقل و ترافیک 
 

4. مطالعات محیط زیست 
 

5. مطالعات جمعیتی و اقتصادی – اجتماعی 
 

6. مطالعات مسکن 
 

7. مطالعات مالیه شهری 
 

8. مطالعات مدیریت شهری 
 

9. مطالعات طرحهای بالادست 
 

10. جمع بندی و نتیجه گیری و ارائه پیشنهادات 

 

11. خلاصه مطالعات طرح 
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مقـدمـه: 
در حال حاضر شهر تهران با چنان مسائل پیچیده و گستردهای در جریانات توسعه شــهری روبـرو 
است که با روشهای معمول و مرسوم تهیه طرحهای توسعه شهری مــانند طـرح جـامع و طرحهـای 
ــات  تفصیلی قابل حل نبوده و ضرورت دارد در روشهای برنامهریزی و طرحریزی و ساماندهی عملی

توسعه شهری بازنگری اساسی به عمل آید. 
ــرح سـاماندهی  در حال حاضر طرحهای عمدهای که در زمینه هدایت تهران موجود است مانند ط
ــل و نقـل و غـیره از  (جامع) تهران، طرحهای بخشی- موضوعی مانند طرح تهران80، طرح جامع حم

ــیاری طرحهـای دیگـر از  یک طرف، و طرحهای بهسازی و بازنگری بافت، طرحهای زیباسازی و بس
این قبیل اکثراً با یکدیگر هماهنگی کامل ندارند و طرحهای تفصیلی دچار نارساییهای زیادی هســتند 

که لازم است به طور اساسی مورد بازنگری قرار گیرند. 
با توجه به تجربیات گذشته در زمینه برنامهریزی و به طور کلی هدایت و کنترل توسعه شهری در 
ــه در تدویـن و انتخـاب روشهـای طرحریـزی منـاطق شـهری  تهران دیدگاههایی مطرح میشوند، ک

شهرداری تهران باید مورد توجه قرار گیرند: 
ــایف وحیطـههای  1- ضرورت برنامهریزی در مقیاسهای مختلف از کلان تا خرد و تعیین حدود وظ

دخالت و تصمیمگیری در هریک از این مقیاسها. در ایــن زمینـه ضـرورت دارد از یکسـو جایگـاه 
ــیهای  مسائل توسعه شهر تهران در مقیاس کلانشهر و مجموعه شهری تهران روشن شود و خط مش
کلی توسعه در ارتباط با مسائل کلان توسعه تدوین گردد.  از سوی دیگر خط مشیها و سیاستهای 
ــای عمرانـی و طرحهـای  توسعه در مناطق شهرداری ومحلات شهر نیز تنظیم شده و مبنای فعالیته

اجرایی و عملیاتی قرار گیرد. 
2- ضرورت تجدید نظر روشهای برنامهریزی و پرداختن به خط مشیهای اساســی در مقیاسهـای 

ــدود وظـایف و اختیـارات  بالاتر و توجه به مسائل کالبدی- فنی در مقیاسهای پایینتر با تکیه بر ح
شهرداریها در تهیه طرحهای توسعه شهری. 

ــداوم کارشناسـان شهرسـازی در جریانـات  3- ضرورت پویایی برنامهریزی و طرحریزی و حضور م

توسعه شهری، برقراری رابطه مناسب بین نظام تصمیمسازی (مهندسان مشاور) و نظام تصمیم گـیری 
ــادل اطلاعـات و پیشـنهادات بیـن برنامـهریزی  (مسئولان و مدیران شهرداری).  برقراری ارتباط و تب
حوزه معاونت شهرسازی و معماری شهر تهران و شهرداری مناطق نیز از ضرورتهای اساسی تحقق 

طرحهای پیشنهادی میباشد. 
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4- شرایط بحرانی و تنگناهای موجود شهرداری تهران ایجاب میکند که تهیــه طرحهـای سـطوح 

مختلف در مقیاس کلان و خرد به طور همزمان صــورت گـیرد. مشـروط بـر اینکـه روابـط متقـابل و 
هماهنگی میان اقدامات برنامهای و اجرایی در سطوح مختلف صورت گیرد. 

 

 الگوی برنامهریزی ساختاری یا راهبردی 
ــد در توسـعه  تجارب اجرای طرحهای جامع و تفصیلی، ازیکسو، و گسترش نیازها و اهداف جدی
شهری و به طورکلی « اعتلای کیفیت زندگی شهری» از طرف دیگر، لازم اســت روش« برنامـهریزی 
ساختاری» یا « برنامهریزی راهبردی» جایگزین الگوی طرح جامع گردد. در این الگو، روشها و فنون 
جدیدی برای تهیه طرحهای توسعه وعمران شهری به کار میرود که انطباق بیشتری با سرشت پویــای 

شهر و اهداف اجتماعی و اقتصادی توسعه شهری دارد. 
برنامهریزی طرحهای جامع اصولاً مبتنی بر مطالعات تفصیلی وضع موجود، و تعیین تکلیف قطعی 
ــأکید بـر  برای توسعه کالبدی به صورت تهیه جدول و نقشه کاربری زمین است. این روند درعمل با ت
ــه بـود. درحـالی کـه در  توسعه کالبدی نسبت به اهداف اجتماعی، اقتصادی، محیطی، فرهنگی بیتوج
اـعی،  الگوی ساختاری، بیشترین تأکید بر هدف گذاری، تلفیق توسعه کالبدی با توسعه اقتصادی- اجتم

و ارائه راهبردها و سیاستهای اجرایی «راهکارها» مناسب برای تحقق اهداف، استوار میباشد. 
با  نگرش راهبردی، هر طرح شهری یک سند« تصمیمسازی» در روند توسعه و عمران محســوب 
میشود که دلایل و معیارهای «تصمیمگیری» را برای مسئولان و مدیران اجرایی فراهــم میسـازد، در 
نگرش راهبردی ابتدا، هدف یا منظور اصلی از تهیه طرح شهری، در ابعاد مختلف اقتصادی، اجتماعی، 
کالبدی، محیطی و غیره تعیین میشود، سپس راهبردها و راهکارهای مناسب وصول به اهداف و عملی 
کردن آنها بیان میشود، و سرانجام اشکال تحقق فضایی توسعه و عمران، به صورت مطلــوب و مـورد 
ــاختاری یـا راهـبردی شـامل دو  نظر،مشخص میگردد، بطور کلی فرآیند مطالعات و تهیه طرحهای س

مرحله زیر است: 
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اول- مطالعات پایه (به منظور شناخت نیازها، مشکلات و امکانات توسعه عمران شهری) 
دوم- تدوین اهداف، راهبردها، سیاستها، (درجهت تلفیق طرح و اجــرا) پیشـنهادات (برنامـهها و 

طرحهای اجرایی) 
 - در برنامهریزی ساختاری یا راهبردی ، اصولاً اندیشه طرح شهری به عنوان یک طرح واحد قطعـی 

ــه عنـوان یـک پدیـده چنـد  و حاضر و آماده پذیرفتنی نیست، در این الگو، توسعه و عمران شهری ب
بعدی و یک فرآیند مستمر تلقی میگردد، که ضرورتاً به جامع نگری، بازنگری و تحقق پذیـری نیـاز 
ــعه و عمـران شـهر، انـواع طرحهـای تفصیلـی موضوعـی و  دارد. بنابر این در چارچوب برنامه توس
ــه میشـود و بـه اجـرا در  موضعی برای تأمین اهداف مختلف و پاسخگویی به نیازهای گوناگون تهی

میآید. این امر،  امکان تحقق پذیری را تا حد زیادی افزایش میدهد. 
 - علاوه بر این در برنامهریزی راهبردی، مراحل مختلف برنامهریزی، طراحــی، اجـرا و نظـارت، بـه 

عنوان یک فرآیند پیوسته و یکپارچه محسوب میشود، بنابراین نظام مدیریت، مشــارکت، نظـار ت و 
بازنگری به عنوان بخشی جداناپذیر از فرآیند عمومی برنامهریزی بــرای توسـعه و عمـران شـهر بـه 

حساب میآید. به طور خلاصه  شالوده برنامهریزی راهبردی بر چند اصل زیر استوار است: 
الف- تهیه و پیشنهاد برنامه و طرحهای مورد نیاز به صورتی هماهنگ و انعطاف پذیر  

ب- تلفیق میان اهداف توسعه، طرح کالبدی و امکانات اجرایی 
پ- تهیه و اجرای برنامهها و پروژه به صورت تدریجی و گام به گام 

ت- پیشنهاد روشها و ابزارهای تغییر و اصلاح در جریان زمان 
- لازم به گفتن است که توسعه و عمران شهر بــا کـل سیسـتم شـهر (نظـام محیطـی، اقتصـادی، 

اجتماعی و کالبدی) ارتباط دارد و هــدف نـهایی آن اعتـلای کیفیـت زنـدگـی و رضـایت شـهروندان 
میباشد. به همین دلیل، مباحث و موضوعات جدیدی در شهرسازی مطرح میباشد که در الگوی رایج 
طرح جامع و حتی در شرح خدمات موجود، نادیده گرفته شده است. این رویکرد نوین، شامل مباحث 
ــبت بـه کیفیـت محیـط کـالبدی و زیسـت  جدید مثل مدیریت شهری و مشارکت عمومی است و نس

شهری بسیار حساس میباشد. 
ــبردی- سـاختاری بـرای هـر یـک از منـاطق  با توجه به مسائل پبش گفته، اقدام به تهیه طرح راه
ــن راهبردهـا و سیاسـتها و  شهرتهران شده است. حاصل این طرح تدوین اهداف کلان و خرد، تدوی

راهکارهای توسعه، معرفی طرحهای موضعی و موضوعی برای منطقه است. 
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ــاز نـدارد.  از دیدگاه برنامهریزی راهبردی، تمام محدوده منطقه، لزوماً به تهیه طرحهای تفصیلی نی
بلکه بنا به ضرورت نوع مداخله، انواع طرحهای شهرســازی در چـارچـوب سـه مقولـه اصلـی یعنـی 
ــای موضوعـی تهیـه میشـوند کـه تمـام مـوارد و  طرحهای تفصیلی پایه، طرحهای موضعی و طرحه
مصادیق توسعه و عمران شهری را در بر میگیرد. البته طرحهای شهرسازی موضعی از اهمیت بیشتری 

برخوردار هستند و طرحهای موضوعی جنبه تکمیلی دارند.  
در چارچوب پیشنهادهای این طرح انواع طرحهای شهری بر مبنای نوع و مقیاس مداخله تعریــف 
ــی اسـت کـه هـر کـدام از آنـها در  و دستهبندی شدهاند هر نوع طرح پیشنهادی دارای مصادیق مختلف
نهایت میتواند به صورت یک یا چند دسته طبقهبندی شوند، منتها سعی شده است که میان انواع طرح 
ــا پـروگـرام (برنامـه اجرایـی) مرزبنـدی و همـاهنگی لازم رعـایت گـردد. طرحهـای  و انواع پروژه ی
شهرسازی در چارچوب نظام برنامهریزی راهبردی، تمام جوانب موضوع و اجزاء را به طــور قطعـی و 
کامل تعیین نمیکنند، بلکه بنا به نوع طرح و ضرورتها، طرحها از درجات مختلــف دقـت و تفصیـل 
برخوردار میشوند، زیرا تعیین بخشی از جزئیات مداخله و عمــل، بـه تناسـب شـرایط زمـان اجـرا و 

تدوین طرحهای اجرایی واگذار میشود.  
 

 *               *             *
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3- مطالعات حمل و نقل ترافیک 

3-1- جمعآوری اطلاعات و شناسائی وضع موجود 

3-1-1- شناسائی وضع موجود شبکه  

 • تهیه نقشه شبکه معابر در وضع موجود 
این نقشه به تعداد زیاد در لابلای گزارش آورده شده است، که در این قسمت جهت پرهیز از 

اطاله نوشتار از تکرار مجدد آن پرهیز میشود. 
 • تهیه نقشه معابر اصلی در حال مطالعه و اجرا در منطقه 

ــان داده شـده اسـت. در تحلیلـی کـه از یکـایک  این نقشه به همراه نقشه طرح تفصیلی منطقه نش
محورهای اصلی و فرعی به عمل آمده است بیشتر به بهسازی جداول و اصلاح قوسها پرداخته شــده 
است. مطالعات برای احــداث مسـیرهای جدیـد در حـد طرحهـای تفصیلـی اسـت و لـذا نقشـههای 

طرحهای تفصیلی جایگزین این نقشه است. 
 • تعیین جهات حرکات در معابر اصلی 

ــی  این بند در جداول انتهای این بخش (جدول 3-1-1-4) آورده شده است و در برخورد توصیف
با یکایک محورها نیز به هر کدام از آنها از این لحاظ پرداخته شده است. 

ــپس خیابانهـائی کـه   • تعیین سلسله مراتب شبکه معابر منطقه یک ابتدا به یک ملاک نیاز افتاد س
باید بررسی شوند معین گردید (نقشه1/2. 3). 
 خیابانهای اصلی بطور جامع بررسی گردید، 

 خیابانهای غیر اصلی که هنوز نمیتوان آنها را محلی نامید بررسی گردید، 

 تعدادی از خیابانهای فرعی مسئلهدار نیز بررسی گردید.  
ــیر عبـوری و فقـط بـا  خـاصیت دسترسـی و اجتمـاعی)،  خیابانهای فرعی (محلی با خاصیت غ

مستقیماً بررسی نشدند و با استفاده از موارد مشابه ارزیابی شدند. 
ــدی  شاخصهای تعیینکننده وضع هر خیابان نیز یادداشت شد و هر خیابانی برحسب آن صفتبن

گردید. 
ــد پایـه یـک تحلیـل بـر اسـاس توصیـههای کمیتـه   همین برداشت آنقدر کفایت میکند که بتوان

هماهنگی قرار گیرد. 
در جزء اول از اجزای بررسی مسئله خیابانهای شریانی، اصلی و فرعی مطرح است. در اینجا نــیز 

معرفی بعضی مبانی نظری الزامی است و آن پاسخ به این سئوال است: 
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که خیابان شریانی یا اصلی یا فرعی به چه نوع خیابانی اطلاق میشود؟ 
توصیه مشاور تقسیمبندی خیابانها بر اساس تعاریف مصوب شورایعالی شهرســازی و معمـاری 

است. در این تعاریف که به تائید سازمانهای ذیربط رسیده است با تعریف زیر روبرو هستیم: 
 

الف- خیابان شریانی درجه 1:  
ــه در آن امـر جابجـائی در درجـه اول اهمیـت قـرار دارد.  این صفت به خیابانی اطلاق میشود ک
دسترسی به کاربریهای طرفین و تماسهای اجتماعی مردم با یکدیگر در چنین نوع خیابانهائی مجاز 

نیست و یا ممکن نیست. 
آزادراهها، بزرگراهها و خیابانهای عبوری جزء این قبیل خیابانها میباشند. 

 

ب- خیابانهای شریانی درجه 2: 
ــن در مرتبـه اول  این صفت به خیابانی اطلاق میشود که در آن امر دسترسی به کاربریهای طرفی
ــا فعالیتهـای  اهمیت قرار دارد. جابجائی نیز در این قبیل خیابانها اتفاق میافتد در این قبیل خیابانه

اجتماعی هم رخ میدهد، ولی باید به سود دو خاصیت جابجائی و دسترسی تنظیم شود. 
 

ج- خیابانهای محلی: 
ــم دسترسـی وهـم نقـش  این صفت به خیابانی اطلاق میشود که هم دارای کارکرد جابجائی و ه

اجتماعی است. 
ــم میکنـد کـه  البته بطور طبیعی غلبه با وسایل نقلیه موتوری است، ولی نقش اجتماعی مسیر حک

سرعت حرکت و حجم ترافیک عبوری به شدت کنترل شود. 
تعاریف بالا همانگونه که ذکر گردید به تصویب شورایعالی شهرسازی و معماری رسیده است و 

در جلد اول آئیننامه طراحی راههای شهری بخش یک مبانی ذکر گردیده است. 
ــه  بهکارگیری مطلق تعاریف فوق بدون دخالت دادن برداشتهای کارشناسی از کل شبکه در منطق
یک به داوری صحیحی منجر نمیشود. لذا لازم است که هر خیابــانی در ارتبـاط بـا همـه خیابانهـای 

شبکه در منطقه یک مورد قضاوت قرار گیرد. 
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ــه در دو  نکته دیگر اینکه کیفیت فیزیکی خیابان بهویژه برای تعییین ظرفیت مجاز ضرورت دارد ک
جدول نوشته شده است و مبنای نظری مضاعفی را برای ابزار قضــاوت در مـورد درجـهبندی خیابـان 

فراهم میآورد، که بایستی مورد توجه قرار گیرد. 
ــبرز روبروسـت و لـذا از  نکته سوم اینکه منطقه یک در بخش شمالی با دیواره با وقار کوهستان ال
لحاظ کل شبکه شهری تهران بنبست محسوب میشود. بنابراین  امکان ورود و خروج به این منطقــه 

میتواند ملاک قضاوت در مورد مسیز قرار گیرد. 
بنابراین با توجه به جــداول (3-1-1-1 و 3-1-1-2) در ایـن بخـش از گـزارش و نـیز تعـاریف 
شورایعالی شهرسازی و معماری در  مورد درجهبندی خیابانها، خیابانهای شبکه معابر در منطقه یــک 

مورد بررسی قرار میگیرند. 
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بررسی کلی و تحلیل وضعیت شبکه معابر موجود و مصوب 
مقدمه 

ــت کـه در  آشنائی با شبکه معابر منطقه یک شهرداری تهران به عنوان مدخل یک فرآیند مطرح اس
این گزارش منجر به تدوین یک راهبرد توسعۀ پایدار در این منطقه و در تمــامی شـهر تـهران خواهـد 
شد. این راهبرد به علت بزرگی مسئله از دو بخش تشکیل میشود که البته وحــدت درونـی دارد ولـی 

هر کدام به اقدامات و پروژههائی منجر خواهد شد که هماهنگی خواهند داشت. 
ــه یـک را مدنظـر خواهـد داشـت و  راهبرد اول خطوط کلی توسعه و تصحیح شبکه داخلی منطق

راهبرد دوم اتصال معقول و منطقی این شبکه را با شبکه عمومی شهر تهران برقرار خواهد کرد. 
روش مطالعه در تقرب به هدف که روانی و ایمنی حرکت با کارائی بــالا و حفـظ محیـط زیسـت 
ــد بـود.  است، روش هنجاری یعنی بار رعایت اهداف و نظراتی که از هم اکنون مشخص است، خواه
مشاور اعتقاد دارد که اتخاذ روش معروف به روش “تحلیل بیطرفانه“ از وضــع موجـود بـا توجـه بـه 
ادبیات مفصلی که از لحاظ هدایت توسعه در شهر تهران تدوین شده است و همواره اذهان کارشناسان 
را به خود مشغول کرده است، دیگر ممکن نیست. هر کارشناسی توسعه پایدار و رعایت محیطزیسـت 

را مهم میشمارد و لــذا تحلیلهـایش لاجـرم در همیـن راسـتا اسـت. پـس هـر برداشـتی بـا همیـن           
پیش داوری شریفانه مخلوط شده و به یک راهبرد منجر میشود. این روشــی اسـت کـه مشـاور آن را 
ــناد رسـمی شـهرداری و  صحیح میداند. مĤخذی  که این مشاور به آن رجوع کرده است همگی از اس
ــد اتوبوسـرانی و مطالعـات جـامع ترافیـک تـهران  شرکت راهآهن شهری تهران و حومه، شرکت واح

برداشت شدهاند. 
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کلیات و مبانی بررسی 
ــک جـاری    آشنائی با شبکه ترافیکی منطقه یک از طریق برداشت از هندسه جزئیات شبکه، ترافی

در ساعات عادی و بالاخره کیفیت فیزیکی خیابان آغاز میشود. 
تکلیف جزئیات هندسی شبکه روشن است که با دیدن و بدون مترکشی هم میتوان به آن دســت 

  M = V . D یافت. ترافیک جاری در خیابان را هم میتوان با استفاده از مدل فیزیکی: 
بدست آورد. 

بدینترتیب که V یعنی سرعت را روی سرعتسنج اتومبیل میتوان دید و سپس متوسط فواصــل 
را در طول یک کیلومتر از مسیر در ذهن بدست آورد که در ساعات عادی در مســیرهای هـر خیابـانی 
مشاهده میشود. حاصل ضرب این دو رقم میتواند حجم عبوری و در حال حرکت را نمــایش دهـد. 
آنچه که به عنوان کیفیت فیزیکی خیابان با مسیر معرفی میشود، خواه ناخواه دارای یــک پیشـینۀ فنـی 

است که در سطور زیر معرفی میشود.  
این معرفی به این دلیل حائز اهمیت است که به ظرفیت خیابانها باز میگردد، لــذا اگـر مشـخص 
شود خیابانی دارای ظرفیت کافی است، در این صورت تعریض آن و یا احــداث یـک خیابـان کمکـی 

برای حمل ترافیک جاری در آن فاقد توجیه فنی است. 
ــد یکـی از گرانتریـن فعالیتهـای شـهرداری  چرا که تعریض خیابان یا احداث یک خیابان جدی
بخصوص در منطقه یک شهرداری تهران است که قیمت زمین بسیار گران است و تمــامی تـوان مـالی 
ــای خـود را در  این شهرداری را بخود جذب میکند. لذا شهرداری منطقه یک نیز بخش اعظم پروژهه

تقاطعها تعریف کرده است و این قدم درستی است. 
ملاک قضاوت در مورد ظرفیت یک خیابان یا معبر سواره به دو جدول باز میگردد که در تفســیر 
استاندارد مشهور  HCM ، توسط کارشناسان آلمانی تدوین شده است. ظرفیتهائی که از ایــن جـداول 
ــانی تـهران میافتـد بیشـتر از آن  حاصل میشود، عقلاً قابل قبول است، اگر چهآنچه که در شبکه خیاب

چیزی است که در جدول بیشبینی شده است. 
در جدول شماره (3-1-1-1)، به کیفیت فیزیکی - ترافیکی خیابان اشاره شده اســت و از خیلـی 

خوب تا خیلی بد کیفیتی برای کل خیابان (و نه برای یک نوار عبور) در نظر گرفته شده است. 
این کیفیت ضریبی تعیینکننده برای صفت خیابان است. حال بر حسب این ضریب که در حقیقت 
ــی از مقولـه اسـتراتژی تعریـض و تخریـب بـرای  نوعی تصمیمگیری است، حتی میتوان گفت بخش
گشودن مسیرهای خیابانی میباشد. و دارای اهمیت زیادی برای ظرفیتهای تعیین شده است که برای 

شهرداری حائز اهمیت است. 
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در جدول شماره (3-1-1-2)، که دنبالۀ جدول (3-1-1-1) میباشد، بحث کلی مطرح است. این 
ــت، بلکـه حـاصل برداشـتهای میدانـی  جدول از نوع تصمیمگیری نیست، ار نوع محاسبات هم نیس

متعدد در شهرهای مختلف است، که حاصل آن در ستونهای جدول ذکر شده است. 
ــیر  همانگونه که عنوان گردید این جدول از تفسیر استاندارد HCM اقتباس شده است. در این تفس
ــک  آمده است که ارقام ذکر شده مریوط به ظرفیت مجاز خیابان است. ظرفیت عملی خیابان گویا نزدی

به 10درصد از این ظرفیت مجاز کمتر است. 
معذالک باید توجه داشت که ظرفیتهای برداشت شده در خیابانهای تــهران عمـلاً بیشـتر از آن 
است که در این سند ذکر شده است. این مورد رعایت شرط احتیاط را در نامگذاری ظرفیت خیابانهــا 
تا حدودی آسان میکند. لذا اگر ظرفیتهای مجاز در ارزیابی توان کششی خیابــان مـلاک عمـل قـرار 

گیرد راه خطائی طی نشده است. 
با داشتن دو جدول ذکر شده، سه جزء عمده در ارزیابی وضع موجود خیابانها (و یا شبکه معابر) 

در اختیار مشاور قرار گرفت.   
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جدول شماره 3-1-1(1) - درجهبندی کیفیت با توجه به ساختار شبکه 
مزاحمت ناشی از 

درجه 
کیفیت 

کاراکترساخت وساز در 
مسیر آزاد 

تعداد و فواصل  
تقاطعها 

پارکینگ 
باراندازی دوچرخه تراموا 

عابر پیاده در 

عرض 

 1

بزرگراههای شهری 
- خیابانهای با امکان 

حرکت سریع 

غیرهمسطح، درصورت 
همسطح بودن با فاصله 

بیش از 1000متر 

ندارد 
(ممنوع) 

ندارد ندارد ندارد ندارد 

 2

مقاطع عرضــی بـا رعـایت 
ـــتانداردها خــط  دقیـق اس
پــروژه رعــایت دقیــــق 
ــــهت  اســـتاندارده ادو ج
حرکت توسطرفوژمیانی از 

هم جدا شدهاند 

فواصل تقاطعها بیش از 
500 متر 

ندارد 
(ممنوع) 

رویمسیر 
ویژهحرکت 
میکند 

بسیار کم ندارد ندارد 

 3

محاسـبه مقـاطع عرضـــی 
ــا  گاهی با تکیه به حداقله
ــــا  دو جــهت حرکــت ب
خطکشـــی از همجـــــدا 

شدهاند. 

فواصل تقاطعها بیش از 
350 متر 

بسیارکم 
است 

حرکتدر 
خیابانولی با 
زمان تواتر 
طولانی 

زیاد زیاد زیاد 

 4

محاسبه مقاطع عرضــی در 
ـــر اســتاندارد  مـواردی زی
ــا  اسـت.دوجـهتحرکت ب

خط ممتد جدا شدهاند. 

زیاد است تقاطعهای متعدد 
حرکت در     

خیابان و با 
زمان تواترکوتاه 

بسیار 
زیاد 

بسیارزیاد بسیار زیاد 
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جدول شماره 3-1-1-(2) - ظرفیت مجاز خیابانها، تابعی از ترکیب وسایل نقلیه و کیفیتبندی 
ظرفیت مجاز بر حسب وسیله نقلیه در ساعت  درصد وسایل 

نقلیه باری 
سطح سرویس 
Q1 Q2 Q3 Q4 در ترافیک جاری 

خیابان با دو نوار عبور و دو طرفه 

0 تا 10 درصد 
 C

 D

 -

 -

 2100

 2500

 1800

 2100

 1500

 1800

10 تا 30 درصد 

 C

 D

 -

 -

 1800

 2200

 1500

 1800

 1300

 1600

20 تا 30 درصد 

 C

 D

 -

 -

 1500

 1800

 1300

 1600

 1000

 1200

خیابان با دو نوار عبور و یک طرفه 

0 تا 10 درصد 
 C

 D

 3100

 3600

 2600

 3100

 2100

 2500

 1800

 2100

10 تا 20 درصد 

 C

 D

 2600

 3200

 2300

 2700

 1800

 2200

 1500

 1800

20 تا 30 درصد 

 C

 D

 2100

 2500

 1800

 2200

 1500

 1800

 1300

 1600

خیابان با سه نوار عبور و یک طرفه 

0 تا 10درصد 
 C

 D

 4900

 5500

 4100

 4600

 3400

 3800

 2800

 3100

10 تا 20 درصد 

 C

 D

 4200

 4700

 3600

 4000

 2900

 3300

 2400

 2700

20 تا 30 درصد 

 C

 D

 3400

 3800

 2900

 3300

 2400

 2700

 2100

 2300
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بررسی وضع موجود شبکه معابر منطقه یک  
1- خیابانهای شریانی درجه یک: 

 بزرگراه چمران 
خاصیت جابجائی (عبوری) آن بسیار بیشتر از خاصیت دسترسی و عملکرد اجتماعی آن است، لذا 
وضعیت اخــیر بـه سـود صفـت جابجـائی تنظیـم شـده اسـتکیفیت فـیزیکی آن  1 اسـت (جـدول 
ــبکه بیشـترین اعتبـار ترافیکـی را دارد.ورود و خـروج  یک)بزرگراهچمران در میان همه خیابانهای ش

نسبت به منطقه یک از این مسیر اجرا میگردد. 
 

 بزرگراه مدرس  
شباهت کامل با بزرگراه چمران در ارتباط با منطقه یک دارد. 

 

 بزرگراه صدر 
ــدرس منشـعب میشـود. ولـی از  این بزرگراه نیز علیرغم اینکه در انتهای غربی خود از بزرگراه م

لحاظ خواصی که در رابطه با منطقه یک دارد، شبیه دو بزرگره چمران و مدرس است. 
 

 بزرگراه ازگل  
این بزرگراه نیمه تمام جزو ورودیهای تهران و نیز منطقه یک است. این بزرگراه در انتهای شرقی 
خود به بنبست لواسانات میرسد. ولی از لحاظ ورود و خروج نسبت به منطقه یک، از لحاظ کیفیــت 

فیزیکی و اعتبار ترافیکی و نیز خاصیت جابجائی جزو شریانیهای درجه یک محسوب میشود. 
 

2 - خیابانهای شریانی درجه 2 (با خاصیت ورودی و خروجی نسبت به منطقه) 

 خیابان ولیعصر 

این خیابان علاوه بر نقش جابجائی نقش مهم دسترسی به پوستههای طرفین خود را نیز داراســت. 
در نقاطی نیزخاصیت جدی اجتماعی دارد. 

ــی مکمـل  کیفیت فیزیکی آن حداکثر Q3 است. از نظر اعتبار ترافیکی کمتر از چمران ومدرس، ول
آنهاست.  

ظرفیت این خیابان را میتوان تا 5000 وسیله نقلیه در ساعت ارزیابی کرد. 
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 خیابان دکتر علی شریعتی  

ــتقیم بـا مرکـز  این خیابان شبیه خیابان ولیعصر عمل میکند، مگر اینکه دنبالۀجنوبی آن ارتباط مس
شهر (مرکز تجاری بازار و مراکز حکومتی) ندارد 

 

 خیابان پاسداران 

این خیابان در آغاز از خیابان شریعتی منشعب میشود، ولی هر چه به سمت شمال پیــش مـیرود 
شخصیت مستقل یک خیابان ورودی را به منطقه یک به دست میآورد. 

در انتهای شمالی شباهت کلی بین این خیابان و خیابان دکتر علی شریعتی قابل مشاهده است. 
ظرفیت این خیابان بین 4200 تا 5000 وسیله نقلیه در ساعت است. 

 

 خیابان اوین 

این خیابان که دنباله بزرگراه در دست ساختمان اوین است در واقع فقط یک مسیر سواره راه یا 2 
ــعادت  نوار عبور دو طرفه است که بهترین راه دسترسی ساکنین شهرک قدس و مجموعههای شمال س

آباد به منطقه یک و شمیران است . 
این خیابان علیرغم اهمیتی که دارد معذالک در حالتی نیست که بتــوان شـاخصهائی را بـرای آن 

عنوان کرد. 
ظرفیت این خیابان برابر 1800 وسیله نقلیه در ساعت قابل ارزیابی است. 

 

 خیابانهای شریانی درجه 2 (بدون خاصیت ورود و خروج نسبت به  منطقه یک)  

خیابانهای شریانی درجه 2در منطقه یک شهرداری، همانگونه که از اسامی قدیمــی آنـها فـهمیده 
میشود، مسیرهای رسیدن به یک کاخ، یک روستا و یا یک نقطه عمده در شمال تهران بودهانــد مـانند: 
(فرمانیه، آجودانیه، زعفرانیه، قیطریه و اسدآباد). این دســته از خیابانهـا امـروزه اسـتخوانبندی شـبکه 

درونی منطقه یک را به وجود آوردهاند. 
البته خیابانی مانند خیابان قیطریه ، فقط برای محله قیطریه حائز اهمیت است، ولی یک خیابان هم 
ــورد  مانند خیابان شهید فلاحی (زعفرانیه) حتی برای جابجائی از شمالغرب تهران به شمال تهران نیز م

استفاده قرار میگیرد. در هر حال این گروه خیابانها مشخصاتی به قرار زیر دارند:  
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 خیابان شهید فلاحی (زعفرانیه) 

ــا درختـان رفیـع  این خیابان دارای پیادهراههای عریض تا 3 متر است که در کنار یک باغچۀ سبز ب
ــن خیابـان 4 نـوار فعـال  قرار گرفته است. جوی آب با نوار سبز مخلوط است. تعداد نوارهای عبور ای

است که پارکینگهای حاشیهای معمولاً بخشی از آن را اشغال کرده است. 
پوستۀ این خیابان غالباً مسکونی است. در تقاطع با خیابان ولیعصر، پوستۀ خیابان خصلت تجــاری 

پیدا کرده است . این خاصیت در عمق شمالی خیابان نیز جسته گریخته تکرار میشود. 
خیابان شهید فلاحی از نظر کیفیت فیزیکی برابرQ3 است. رفت و آمد عابر پیاده در عرض خیابان 
ــت کـه از خیابـان  کم اتفاق میافتد. این خیابان مهمترین مسیر دسترسی در یک منطقه بسیار وسیع اس

ولیعصر تا  عمق کوهستان (غرب منطقه سعدآباد) ادامه دارد. 
ــل قـرارگـیری در مسـیر مسـافرین و شـخصیتهای کشـوری و مـهمانان  این خیابان شاید به دلی

تشریفاتی از نظر تجهیزات (تابلو، خطکشی) نسبتاً کامل است و نقصی ندارد. 
ظرفیت این خیابان تا 3600 وسیله نقلیه در ساعت قابل ارزیابی است. 

 

 خیابان مقدس اردبیلی 

مقدس اردبیلی خیابانی است که هر دو خاصیت جابجائی، دسترسی را دارا میباشد. ضمن اینکــه 
خاصیت دسترسی آن قوی است. پیادهراه این خیابان کم عرض (حدود یک متر) می باشد.  

ــیر  نوار سبز حاشیهای آن قوی و با جوی آب مخلوط است. شرکت واحد خط 130 را در این مس
تأمین میکند.حجم عبوری وسایل نقلیه در این خیابان در حدود 3600 وسیله نقلیه است خیابان دارای 
ــی مختلـف) مـورد اسـتفاده قـرار  10 متر سواره راه است. که همواره سه نوار آن (در گزینههای حرکت

میگیرد. ابتدای شرقی خیابان به سمت غرب یک طرفه است.  
ــد  کاربری پوستۀ خیابان مقدس اردبیلی مسکونی است. در این خیابان نیز واحدهای تجاری در ح
محله عمل میکنند. تابلوهای ترافیکی در این خیابان بحد کافی نصب شــده اسـت. خطکشـی خیابـان 
کامل است. عبور عابر پیاده یا بازی کودکان در مسیر به چشم نمیخورد و یا بسیار کم است. خیابان از 
ــی و پسـیان وارد  تقاطع پسیان به بعد دو طرفه عمل میکند. جریان ترافیک خیابان اوین، مقدس اردبیل

ولیعصر میشود، که در صورت عدم راهبندان گزینه بهتری نسبت به مسیر چمران و ولیعصر است. 
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خیابان ولنجک  
خیابان ولنجک یک خیابان مثال زدنی برای واژه خیابان شریان درجه 2 اصلی میباشد. این خیابان 
مجموع ترافیک از 22 خیابان کاملاَ محلی را جمعآوری کرده و از طریق خیابــان تابنـاک بـه بـزرگـراه 

چمران منتقل میکند. 
پیادهرو این خیابان حدود یک متر است. نوار سبز حاشــیهای و نوارسـبز در رفـوژ میـانی بـه حـد 
ــرا کـه  اعتدال است. جوی آب این خیابان حدود 60 سانتیمتر است و با فضای سبز مخلوط نیست، چ
ــت. حجـم  شیب زیاد آن باعث شسته شدن سریع خاک میشود. این مسیر فاقد سیستم اتوبوسرانی اس
عبوری دو طرفه آن در ساعت اوج به 3600 وسیله نقلیه میرسد. تعداد نوار عبور این خیابان دو طرفه 

که جهات آن حرکت را با رفوژ میانی از هم جدا کردهاند به 4 نوار میرسد. 
ــت.  کاربری پوسته در این خیابان کاملاً مسکونی است. تابلو و خطکشی در این خیابان تکمیل اس

کیفیت فیزیکی خیابان Q3 و تعداد عابرین که عرض آن را طی میکنند زیاد نیست.  
 

 خیابان رشیدالدین فضلاالله  

ــریانیهای اصلـی درجـه 2 مطـرح  این خیابان نیز میتواند به عنوان یک نمونۀ مثال زدنی برای ش
باشد. با این تفاوت کوچک که کاربریهای دوطرف خیابان بسیار اندک است. پیادهروهای این خیابــان 
2 متر عرض دارد. نوار سبز وسط آن بسیار سرسبز و قوی است. سیستم حمل و نقل عمومــی از ایـن 
ــاعت  خیابان عبور میکند. حجم عبوری خیابان  در ساعات اوج و پرتراکم به 3600 وسبله نقلیه در س
ــابلو  میرسد. تعداد نوارهای عبور جمعاً 6 عدد است. این خیابان دارای کاربری با پوسته اداری است.ت

خطکشی خیابان کامل است. خیابان دو طرفه و کیفیت فیزیکی آن Q2 است. 
 

بلوار دانشجو 
ــه 2 اسـت کـههم بـه  این خیابان علیرغم عرضیسیار زیاد خود، حداکثر یک خیابان شریانی درج
ــدود  دانشگاه شهید بهشتی سرویس ارتباطی میدهد و هم محله تازه ساز و نامعقول روی ارتفاعات ح
1800 را نأمین مینماید. پیادهروهای این خیابان عریض کمابیش 3 متر است. در حاشیه سوراهرو و در 

کنار جوی آب به عرض 80 سانتیمتر نوار سبز جداگانهای احداث شده است. 
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ــاعت اسـت، کـه روی 6  نـوار عبـور (دو  حجم عبوری خیابان کمترز از 2400 وسیله نقلیه در س
ــان  طرفه) جاری میشود. تابلو و خطکشی این خیابان کاملاً کافی است. کاربری پوسته در ابتدای خیاب

دانشگاهی و در انتهای شمالی آن مسکونی است. کیفیت فیزیکی خیابان Q2 است.  
 

آیتاالله طالقانی (تابناک) 
ــان  عرض پیادهرو در این مسیر شریانی درجه 2 حدود یک متر است. حاشیه نوار سبز در این خیاب
با جوی آب مخلوط شده و سرزندگی خاصی دارد. سیستم اتوبوسرانی از این مســیر اسـتفاده میکنـد. 
حجم عبور وسایل نقلیه از این خیابان دو طرفه در ردیف 3600 وسیله نقلیه در ساعت است. با وجود 
ــان  این که در حاشیه این خیابان اتومبیل متوقف و پارک شده زیاد است. تعداد نوارهای عبور این خیاب
4 عدد و تجهیزات تابلو وخطکشی آن بجا و منظم است، ضمن اینکه عبور عابر پیاده از عرض خیابان 

چندان نیست کیفیت فیزیکی خیابان Q2  است. 
 

خیابان شهید داودیان (درکه) 
عرض پیادهراه در این مسیر بسیار متغیر است. به غیر از ابتدای خیابان در میــدان دانشـگاه (شـهید 
ــک مـتر اسـت. در  بهشتی) که هنوز در دست ساخت است، در بقیه خیابان عرض پیادهرو در حدود ی
ــن پیـاده رو بـا سـواره رو مخلـوط میشـود. نـوار سـبز  مواردی هم از جمله قبل ازخیابان کوهپایه ای
ــا فضـای سـبز پـایین  حاشیهای خیابان بسیار ضعیف است. این امر البته مربوط به فضای سبز کوه و ی

جاده (باغات) نمیشود. 
جاده فاقد جوی آب است. خط 130 شرکت  واحد در مسیر رفت و آمد دارد. حجم ترافیک قابل 
شمارش در ساعات عادی و روزهای عادی به زحمــت 1800 وسـیله نقلیـه در سـاعت اسـت. تعـداد 

نوارهای عبور هم اگر از استاندارد دقیق صرفنظر شود، سه نوار است. 
مسیر فاقد تابلو و خطکشی کافی اســت. کـاربری پوسـته مسـکونی و در انتـهای شـمالی خیابـان 
تجاری است. تردد عابر پیاده در عرض کم و خیابان نیز یک طرفه به سمت شمال است. سطح ســواره 
راه در معرض خطر ناشی از ریزش کوه است. بخصوص اگر تصور یک زلزله نیز مطرح باشد. کیفیـت 

فیزیکیخیابان تاخیابان کوهپایه Q2 و از آن به بعد Q4 است. 
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اـن  مسیر خیابانهای شهید محمد ابراهیم احمدپور و خیابان شهید کچوئی که بهدلیل بازگشتی خیاب
درکه است، شرایطی مشابه این خیابان دارند. خیابان شهید احمدپور در معرض تعریض ناشی از برنامه 

طرح تفصیلی است و این تعریض در حدود 20 درصد ازخیابان اجراء شده است. 
 

خیابان شهید ملکی (سعدآباد) 
رـای  این خیابان برای توصیف یک مسیر شریانی درجه 2 نمونۀ مناسبی است، زیرا ورود به آن نه ب
جابجائی، بلکه فقط برای دسترسی به دو طرف و علیالخصوص موزه سعدآباد است. پیادهروهای ایــن 
ــتر اسـت. نـوار  خیابان که زمانی برای رسیدن به کاخ سعدآباد ساخته شده بود، عریض و به میزان 3 م
سبز حاشیه مخلوط با جوی آب و بسیار قوی و با طراوات است. حمل و نقل عمومــی در ایـن مسـیر 
کار نمی کند. کاربری پوسته مسکونی و اداری است. خیابان دارای 4 نوار عبور و عملکرد آن دو طرفه 
ــا 3600 وسـیله نقلیـه هـم  است. تابلو و خطکشی خیابان کامل است. حجم عبوری در ساعات اوج ت

میرسد. کیفیت فیزیکی خیابان Q3 است. 
 

 خیابان شهید غلام جعفری 

ــوب و بـهصورت  این خیابان در ارتباط با خیابان دربند که رو به شمال یک طرفه است، رو به جن
یک طرفه عمل میکند. عرض پیادهروها 1 متر و نوار سبز حاشیهای آن مخلوط با جوی آب است. 

ــن  مسیر بازگشت خط 131 شرکت واحد از دربند در این محور قرار دارد. تعداد نوارهای عبور ای
خیابان 2 نوار است. حجم عبوری خیابان تا 1800 وسیله نقلیه است. تــابلوگـذاری و خطکشـیخیابان 

تکمیل است. 
ــان دارای شـیب زیـاد و کیفیـت فـیزیکی آن  عابر پیاده بخصوص در نیمه جنوبی زیاد است. خیاب

Q3است. کاربری پوسته در نیمه شمالی و در حریم میدان پل تجریش تجاری - مسکونی است. 

 

 خیابان شهید فنا خسرو 

عرض پیادهرو این خیابان یک طرفه (به سمت جنوب) 1/30 متر است. حاشیه نوار سبز با جــوی 
آب مخلوط است. حجم ترافیک در حدود 1800 وسیله نقلیه در ساعت است و حمل و نقل عمومــی 
به معنی خطوط شرکت واحد اتوبوسرانی در این مسیر تردد ندارد. تعداد نوارهای عبور 2 نوار و تـابلو 

و خطکشی آن کامل است.  
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ــردد در عـرض نیمـه  کاربری پوسته عمدتاً مسکونی و برخی جاها واحدهای اداری وجود دارد. ت
جنوبی خیابان به چشم میخورد. کیفیت فیزیکی خیابان 4 است و شیب آن بیش از 6 درصد است. 

 

خیابان دربند 
این خیابان مشهورترین خیابان تفریحی شمیران در میان ساکنین تهران است که ضمن ایجاد رابطه 

با کوهستان، ضمناُ ارتباط با امامزاده قاسم، گلابدره، باغشاطر، سعدآباد و سربند را نیز فراهم میکند. 
ــیهای ایـن  عرض پیادهرو در این خیابان 2 متر و برای پیادهروی بسیار مناسب است. نوارسبز حاش

خیابان با جوی آب مخلوط است و بسیار قوی و با طراوت است. 
خط 131 شرکت واحد اتوبوسرانی و تعداد زیادی تاکســی و وسـایل نقلیـه راهـی بخصـوص در 
روزهای تعطیل، در این مسیر تردد دارند. خیابان تا سهراهیخیابان شهیدغلامجعفری به ســمت شـمال 

یک طرفه و پس از آن دو طرفه است.   
حجم عبوری این خیابان در حالت معمولی تا 1800 وسیله نقلیه در ساعت اســت. و در روزهـای 
ــه  تعطیل بیشتر از این میزان میشود، تا جائی که پلیس راهنمائی مجبور به انسداد خیابان از جعفرآباد ب
ــرای توقـف نـیز  سمت شمال میشود. تعداد نوارهای عبور خیابان برای رفت و آمد 2 نوار و 1 نوار ب
وجود دارد. تابلو و خطکشی خیابان کامل است. وضعیت فیزیکی خیابان به علــت شـیب زیـاد، تـردد 
ــان  عابر پیاده در عرض و وجود سیستم حمل و نقل عمومی، معذالک برابرQ3 است. زیرا کاربری خیاب

پوسته در قسمت اعظم خیابان مسکونی است.  
 

خیابان شهید امیر دربندی 
عرض پیادهرو در این خیابان بین 1 تا 2 متر است. نوار سبز حاشیه خیابان مخلــوط بـا جـوی آب 
است. حمل و نقل عمومی در این مسیر تردد ندارد. حجم عبوری خیابان حداکثر تا 1800 وسیله نقلیه 
ــرض مقطـع توقـف و  در ساعت است. تعداد نوارهای عبور مفید برای تردد 2 نوار است و در باقی ع

پارکینگ حاشیهای به چشم میخورد. تابلوگذاری کافی ولی خطکشی ناقص است. 
ــمالی  پوسته عمدتاً مسکونی و در ابتدای شمالی خیابان تجاری است. تردد عابر پیاده در ابتدای ش
ــن کیفیـت فـیزیکی خیابـانQ4 و شـیب آن در  خیابان زیاد و سپس بخش جنوبی آن کم است. بنابر ای

حدود 3درصد است. 
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خیابانهای پهلوان تختی - توتونچی - لادن 
عرض پیادهرو در این خیابانها بین 1 متراست. نوار سبز حاشیهای آن بسیار ضعیفاست. جوی آب 
ندارد و بجای آن کانیو احداث شده است. حمل و نقل عمومی (اتوبوسرانی) در این مسیر خطی ندارد  
ندارد. حجم عبوری کمتر از 1800 وسیله نقلیه در ساعت است. تعداد نوار عبور تا 4 نوار در بعضی از 
ــت. کـاربری پوسـته مسـکونی اسـت. کیفیـت  مقاطع برداشت شد. تابلو و خطکشی کم و ضعیف اس

فیزیکی Q3 است. 
 

 خیابان شهید دکتر باهنر 

این خیابان که به عنوان خیابان نیاوران تا قبل از انقلاب اســلامی بـه دلیـل اسـتقرار کـاخ شـاهی، 
خیابانی آرام و بیسروصدا و اسرارآمیز بود، امروزه به عنوان مســیر ارتبـاطی بـه دارآبـاد و شـادآباد و 
کاشانک و نیز تنها مسیر دسترسی به جماران و منظریه و پارک جمشیدیه، بســیار پرتراکـم و پرنشـاط 
شده به نحوی که مسئولین ترافیک مجبور به یک طرفه کردن نیمی از آن از تقاطع یاسر تا میدان قدس 

از شرق به غرب شدهاند. بقیه خیابان دو طرفه است. پیادهروی خیابان 2 متر عرض دارد.  
ــیار قـوی اسـت.  نوار سبز حاشیهای خیابان که در غالب موارد با جوی آب مخلوط شده است بس
حمل و نقل عمومی در خبابان تردد دارد و مرکب از 3 خط 135،134،132 است. که در قســمت یـک 

طرفۀ خیابان روی خط ویژه حرکت دارد. 
حجم عبوری در حدود 3600 وسیله نقلیه در ساعت است. تعداد نوارهای عبــور خیابـان 4 نـوار 
ــابلو و خطکشـی خیابـان کـافی  است. کاربری پوسته مخلوطی از اداری - تجاری و مسکونی است. ت
است. تعداد عابرین که عرض خیابان را قطع میکند قابل ملاحظه اســت . پـارکینگ حاشـیهای  نسـبتاً 

زیاد است. با اینترتیب کیفیت فیزیکی خیابان برابرQ4 است.  
 

خیابان یاسر 
خیابان یاسر خیابانی جاافتاده میباشد که عرض پیادهروی آن 2 متر میباشد. نوار ســبز حاشـیه بـا 

جوی آب مخلوط است. این خیابان فاقد سیستم حمل و نقل عمومی است. 
ــوری ایـن  تعداد نوار عبور آن 2 فقره است که البته میتوان خط نوار از آن بدست آورد. حجم عب
خیابان 1800 وسیله نقلیه در ساعت است. تابلوگداری و خطکشی خیابان کافی اســت. عـابر پیـاده بـا 

تعداد کم از عرض عبور میکند.  
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خیابان جماران 
ــادهراهی 1 مـتری  این خیابان که به دلیل اقامت حضرت امام (ره) دارای نام و نشان شده است، پی
ــالا و پـایین  دارد. نوار سبز آن ضعیف وبا جوی آب مخلوط است. خط 132 در این مسیر به زحمت ب

میرود.  
تعداد نوار عبور خیابان 4 عدد و حجم عبوری آن 3600 وســیله نقلیـه در سـاعت اسـت. تـابلو و 

خطکشی ضعیف است.  
عابر پیاده مخصوص در انتهای شمالی تردد زیادی دارد. کاربری پوسته مســکونی اسـت. شـیب 5 

درصد و خیابان دو طرفه است وکیفیت فیزیکی آن Q4 است.  
 

 خیابان دارآباد 

خیابان دارآباد یا پورابتهاج اخیراً بصورت یک حلقۀ بسته از کنار بیمارستان 505 ارتش تا بزرگــراه 
ازگل ادامه مسیر داده است. این مسیر، این امید را فراهم کرده است که ساخت بزرگــراه دارآبـاد روی 

رودخانه صرفنظر شود. 
ــراه دارآبـاد شـود. خیابـان دارآبـاد در  چون خیابان شهید اسماعیل هاشمی میتواند جانشین بزرگ
ــای ایـن خیابـان  مجموع بیشتر به مسیر یک آبادی شباهت دارد تا خیابانی جا افتاده در شهر. پیادهروه

یک متر (کمابیش) عرض دارد. 
نوار سبز حاشیهای آن قوی است. جوی آب با حاشیه سبز مخلوط است و در نقاطی که مستقل از 
ــیر دارآبـاد خـط اتوبوسـرانی (خـط 132) را از خـود عبـور  آن است. عرض 60 سانتیمتری دارد. مس

میدهد. 
حجم عبوری خیابان در حد 1800 وسیله نقلیه در ساعت است. تعداد نوارهــای عبـور خیابـان 4 
ــهای در آن ایجـاد شـده اسـت.  نوار است. کاربری پوسته مسکونی و در نقاطی واحدهای تجاری محل
ــف، ولـی تـابلوگـذاری آن  عابر پیاده در عرض خیابان بحد کفایت وجود دارد. خطکشی خیابان ضعی
کافی است.خیابان دو طرفه و دارای شیب محسوس است. کیفیت فیزیکی خیابان Q3 و عملکرد آن دو 

طرفه است.  
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 خیابان برادران شهید موحد دانش (اقدسیه) 

خیابان اقدسیه که شمیران را از سمت شرق به لواسانات متصل میکرد، اکنون بصورت یک مفصل 
ــد.  طولی انتهای شرقی خیابان شهید باهنر را با گذر از کنار پارک نیاوران به بزرگراه ازگل متصل میکن

خیابان دو طرفه است. 
ــا افتـاده اسـت. جـوی آب  پیادهرو آن حداقل 1 متر عرض دارد. نوار سبز حاشیهای آن قوی و ج

مانند اغلب خیابانهای شرقی - غربی با حاشیه سبز مخلوط است.  
مسیر عبوری خیابان با توجه به 4 نوار عبور فعال آن در ساعت اوج تــا 3600 وسـیله نقلیـه قـابل 
شمارش است. تابلوگذاری و خطکشــی خیابـان تکمیـل اسـت. کـاربری غـالب در پوسـته مسـکونی 

است.تردد عرضی عابر پیاده در خیابان نامحسوس است. کیفیت فیزیکی خیابان Q3 است. 
 

خیابان شهید مهدی سباری (آجودانیه) 
خیابان سباری یکی از قابل مطالعهترین مسیرهای 30 متری احداث شده در 10 سال اخیر است. تا 
آنجا که در خاطرهها باقی مانده است، دهها اصله درخت چنار قــوی پیکـر بـه ایـن دلیـل کـه خیابـان 
آجودانیه بایستی تعریض شود. از دو طرف قطع شد و بجای آن یک مســیر بیهویـت و فـاقد خـاطره 

تاریخی و عریض ایجاد گردید.  
خیابان دارای پیادهروی کم عرض و غیر قابل استفاده برای عابر پیاده اســت. در عـوض دو مسـیر 
ــیه سـبز احـداث  کند راه و تند راه برای این خیابان احداث شده است که بسیار تعجبآور است. حاش
شده هنوز ضعیف است، ولی امید میرود که روزی قوی و پرطــراوت شـود.خیابـان فـاقد جـوی آب 

روباز است و سیستم حمل و نقل عمومی در آن عمل نمیکند.  
حجم عبوری خیابان علیرغم ظرفیت زیاد آن حدود 1800 وسیله نقلیه است. تعداد نوارهای عبـور 
ــافی  در تندراه 4 نوار و در کند راه هر کدام 2 نوار است. تابلو و خطکشی در این خیابان نامناسب و ک
است. کاربریهای پوسته مسکونی است. تردد عابر پیاده در عرض نامحســوس اسـت.  خیابـان دارای 

شیب زیاد است و کیفیت فیزیکی آن Q2 است. 
 

 خیابان شهید دکتر لواسانی (فرمانیه) 

این خیابان چه به دلیل عملکرد و چه به دلیل ساخت و چه به دلیل اندیشهای بکار گرفته شـده در 
ــت در بخـش  مسیر توسعۀ آن از دو بخش مجزا تشکیل ده است. آنچه که به عنوان یک اندیشۀ نادرس
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ــاده و نـادیده گرفتـن حقـوق شـهروندی  تازه ساز این خیابان تعقیب شده است، عدم توجه به عابر پی
است. 

چر ا که عرض پیادهروها بین یک با یک و نیم متر بیش نیست. خیابان شهید لواسانی حــد فـاصل 
خیابان کبیری تا خیابان کامرانیه (شهید بازدار) هنوز سیمای قدیمی خود را دارا میباشد. پوستهها پـس 
و پیش است. نوار سبز حاشیه قوی و با طــراوت اسـت. جـوی آب در یـک طـرف خیابـان و بـا 60 

سانتیمتر عرض احداث شده است. 
حمل و نقل عمومی با خط 135 اتوبوسرانی در این تــردد دارد. حجـم عبـوری در حـدود 1800 
ــه ابتـدای آن یـک طرفـه  وسیله نقلیه است. تعداد نوارهای عبور 4 نوار است که در مسیر دو طرفه (ک

است) عمل میکند. کاربری پوسته خیابان مسکونی، و تردد عابر پیاده در عرض آن محسوس است. 
تابلوگذاری کافی، ولی خطکشی نامناسب است. کیفیت فیزیکی خیابان Q3 اســت. خیابـان شـهید 
لواسانی حد فاصل کامرانیه و پاسداران که در سالیان اخیر و با قطع درختان قدیمی احداث شده است، 
ــی ایـن مسـیرجریان ترافیـک از بـزرگـراه مدرستـا  خاصیت عبوری بیشتری دارد تا خاصیت دسترس

پاسداران را از طریق بزرگراه صدر، و کامرانیه هدایت میکند.  
عرض پیادهراه1 متر، نوار سبز وسط در آن هنوز با طراوت و جوی آب بصــورت مخلـوط اسـت. 
ــور 6 عـدد و خیابـان دو  حمل و نقل عمومی (خط 135) در این مسیر جریان دارد. تعداد نوارهای عب
طرفه است. پوسته غالب در خیابان مسکونی و باغ است. تابلوگذاری و خطکشی مناسب است. کیفیت 

فیزیکی خیابان Q2 است. 
 

 نارنجستان هفتم 
ــرد  این خیابان که به عبارتی امتداد فرمانیه است، در امتداد شرقی خود به بزرگره ازگل و در رویک
ــون نـیز  شمالی خود از طریق آجودانیه (سباری) به دارآباد نظر دارد و لذا مسیری مهم بوده است و اکن
ــه تعریـض ایـن  میباشد. شاید به همین دلیل و نگاه سادهاندیشانه بوده است که طرح تفصیلی حکم ب
ــادهراه  خیابان در حد یک مسیر 30 متری داده است که بخشهایی از آن اجرا هم شده است. عرض پی

1/5 متر است. نوار سبز در وسط و نسبتاً قوی است. 

ــط اتوبوسـرانی فرمانیـه وارد ایـن  جوی آب با 60 سانتیمتر عرض در حواشی احداث شدهاند. خ
ــاعات اسـت. تعـداد نوارهـای  مسیر نمیشود. حجم عبوری خیابان در حدود 1800 وسیله نقلیه در س
ــافی و مناسـب اسـت. کـاربری  عبور 6 فقره است. تابلو و خطکشی در بخشهای تمام شدۀ خیابان ک
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ــرض خیابـان نامحسـوس اسـت. خیابـان کیفیـت  غالب در پوستهها، مسکونی و تردد عابر پیاده در ع
فیزیکی Q2 را دارا میباشد. 

 

خیابان شهید علیرضا بازدار (کامرانیه) 
ــک یکـی از معنیدارتریـن مسـیرهای ارتبـاطی بیـن تـهران و  این خیابان با شیب زیاد خود معذال
ــان دکـتر  کوهپایۀ البرز است. که البته دچار انقطاع عملکردی و فیزیکی شده است. قطعهای که از خیاب
ــان  باهنر تا بزرگراه صدر کشیده شده است، بطور حتم یک شریانی درجه 2 فرعی با خواص یک خیاب

جمع و پخشکننده و با شیب زیاد است و کیفیت فیزیکی آن نیز Q3 میباشد. 
 

 خیابان شهید امیرحسین کریمی  

این خیابان از خیابان شهید کبیری جدا شده و بصورت یک طرفه به سمت جنوب و به قلب محله 
ــوار سـبز حاشـیۀ آن  قیطریه نقوذ میکند. این خیابان پیادهروئی بسیار ضعیف و در حد یک متر دارد. ن
نیز بسیار ضعیف و دارای جوی آب 60 سانتیمتری است. خیابــان فـاقد خـط اتوبوسـرانی مربـوط بـه 
سیستم حمل و نقل عمومی است. حجم عبوری این خیابان با دو نوار عبور در حد 1800 وسیله نقلیــه 
ــح اسـت و کـاربری  در ساعات است. خیابان فاقد خطکشی مرتب است ولی تابلوگذاری در آن صحی
پوسته عمدتاً مسکونی است که در حدود 2 درصد آن بر اساس پیشبینی طــرح تفصیلـی عقبنشـینی 

کرده است. این خیابان نهایتاً بهبلواربسیارکوتاهقیطریهمنتهیمیشود.کیفیت فیزیکی خیابان برابرQ4 است 
 

 خیابان کاوه (بزرگراه کاوه) 

ــه  این خیابان دو طرفه و بسیار مفید یکی از عمدهترین نقشها را در ارائه خدمت ارتباطی نسبت ب
ــان  محله قیطریه از طریق بزرگراه صدر به عهده دارد. این بزرگراه با خیابان از جنوب به شمال از خیاب
ــهید کلاهـدوز)، بخشـی از ترافیـک  دولت تا قیطریه کشیده شده و با دو طرفه شدن خیابان دولت (ش
ــاوه و خیابـان  مقصدی به قیطریه را از خیابان دکتر علی شریعتی به قیطریه به دوش میکشد. خیابان ک
بهار که در موازات شمالی آن احداث شده است، جایگزین پل چپگرد و بد سیمائی شد که قرار بود از 
بزرگراه صدر بپاخاسته و وارد قیطریه شود و ترافیک غرب به شمال ایــن تقـاطع را کـه روزگـاری بـا 

چراغ هدایت میشد و صف تأخیر آن گاهی به یک کیلومتر میرسید، هدایت نماید. 
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ــهران  اتخاذ این تصمیم بسیار جسورانه که صحت آن اکنون اثبات شده است، از لحاظ شهرداری ت
منجر به صرفهجوئی میلیاردها ریال شد. کاوه دارای پیادهروهائی حدود 2 متر اســت. سـوارهراهها از 3 
ــذاری و  نوار عبور تشکیل شده است و تعداد آنها در مسیرهای رفت و برگشت به6 نوارمیرسد.تابلوگ
ــت.  خطکشی کامل است. طرفین خیابان در شمال دیواره تپه قیطریه و در جنوب مسکونی-تجاری اس
بزرگراه کاوه حجم عبوری به مقصد خیابان قیطریــه بـه مـیزان 3600 وسـیله نقلیـه را دارد و کیفیـت 

فیزیکی آن Q2 است. خط اتوبوسرانی 117در انتهای شمالی خود در این مسیر رفت و آمد دارد. 
 

خیابان شهید برادران واعظی  
این خیابان در واقع نسبت به محله قیطریه دارای تقش مــهمی اسـت و اهمیـت زیـادی هـم دارد. 
خیابان کم عرض و پیادهرو آن در یک طرف قرار دارد. و عرض آن به زحمت بــه 1/5 مـتر میرسـد. 
حاشیه سبز خیابان و جوی آب آن مخلوط میباشد. سیستم حمــل و نقـل در ایـن مسـیر هیـچ خطـی 
ــداد نوارهـای عبـور  ندارد. حجم عبوری در این خیابان در حد 1800 وسیله نقلیه در ساعت است. تع

مفید 2 عدد است.  
تابلوگذاری خیابان مناسب ولی خطکشی آن ناقص است. کاربری پوســته مسـکونی - تجـاری و 
ــیرعم  عابر پیاده در آن کم است. کیفیت فیزیکی این خیابان دو طرفهQ4 است. خیابان شهید واعظی عل
ــه مـیگـذرد و بـرای محلـه  ضعف حاکم بر آن، معذالک در امتداد شرق تا غرب از وسط محله قیطری

قیطریه بسیار حائز اهمیت است. 
 

 خیابان شهید تقی رفعت   

خیابان رفعت در انتهای غربی خود به خیابان دکتر علی شریعتی منتهی میشود. انتهای شرقی ایــن 
خیابان که پس از طی یک زاویه 90 درجه به خیابان واعظی میرسد، از طریق همین خیابــان اخـیر بـه 
ــت حـدود 1/5  چهارراه بسیار مسئلهدار با خیابان شهید کریمی منتهی میشود. پیادهروهای خیابان رفع
ــن  متر است.نوار سبز حاشیهای آن ضعیف است و  جوی آب ندارد. سیستم حمل و نقل عمومی در ای

مسیر عمل نمیکند. 
حجم عبوری آن در حد 1800 وسیله نقلیه است. تعداد نوارهای عبور فعال آن 2 نوار برای عرض 
ــاربری اطـراف  خبابان به 3 نوار امکان طراحی میدهد. تابلو و خطکشی در این خیابان کافی نیست. ک
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مسکونی و تردد عابر پیاده در آن محسوس است. خیابان یک طرفه است و یکی از خروجیهای محله 
قیطریه به حساب میآید. کیفیت فیزیکیخیابان Q4 است. 

 

 خیابان قیطریه  

این خیابان با بسته شدن رفوژ میانی در بزرگراه آیتاالله صدر اهمیت خود را به عنوان یک خیابــان 
ــن خیابـان بـرای  معتبر ورودی به محله قیطریه و تقرب به پارک قیطریه از دست داده است. اهمیت ای
ــروج  اهالی ساکن قیطریه در امکانی است که برای خروج در اختیارشان قرار میدهد. البته حتی این خ
از قیطریه درحینساعات اوجترافیک بهدلیل اشباع شدید بزرگراهصدر از نظرزمانیچنان بهصرفه نیست. 
قیطریه با راهاندازی بزرگراه کاوه و استفاده بسیار معقول شهرداری از خیابان بهار که در تقــاطع دو 
بزرگراه صدر و کاوه به مثابه بک گردش به چپ حلقوی عمل میکنــد، تقریبـاً بـه یـک محـور آرام و 
اـن در  ساکت و بدون مسئله ولی مهم برای گردشگران باغ قیطریه بدل شده است. پیادهروهای این خیاب
بعضی مقاطع به 4 متر هم میرسد. حواشی دارای نوار سبز و جوی آب است. تعداد نوارهای عبور در 
هر سمت 4 نوار است. حمل و نقل عمومی در این خیابــان عمـل نمیکنـد. محـور ورودی خیابـان از 
ــود و یـا از طریـق شـهید  طریق خیابان سلیمانی و کریمی به پل رومی در خیابان شریعتی منتهی میش
رفعت در جنوب میدان قدس سر در میآورد. پوستۀ خیابان غالباً تجاری است و البته در انتهای شمالی 
مسکونی میشود. کیفیت فیزیکی خبابان در شرایط حاضر Q2 ضمن اینکه حجــم عبـوری آن بیـش از 

3600 وسیله نقلیه است.  

 

خیابان نخل 
عرض پیادهراه در این خیابان که محله کوهستانی نفت، گلها، و البرز راه پیدا میکنــد در حـدود 1 
ــی نـدارد. نـوار حاشـیهای ضعیـف و بـا جـوی آب  متر است، که در بخشهائی از مسیر تعریف دقیق
مخلوط است. سیستم حمل و نقل عمومی در این مسیر خطی ندارد. تعــداد نوارهـای عبـور 4 نـوار و 

دوطرفه است. 
حجم عبوری کمتر از 1800 وسیله نقلیــه و وضعیـت نصـب تابلوهـا و خطکشـی کـامل نیسـت. 

کاربریهای دوطرف مسکونی و فرهنگی است. کیفیت فیزیکی خیابان Q3 است. 
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 بلوار آبادان 
ــیه سـوارهراه   بلوار میانی شهرکهای کوهستانی است که عرض پیادهرو آن تا 1/5 متر است. حاش
فعلاً فاقد نوار سبز است ولی جوی آب با عرض 60 سانتیمتر وجود دارد. سیستم حمل و نقل عمومی 
خطی در این مسیر ندارد. حجم عبوری زیر 1800 وسیله نقلیه و تعداد نوارهای عبوری رفت و آمـد 6 
نوار است که از وسط با یک رفوژ از هم جدا شدهاند. تابلو وخطکشی خیابان مناســب اسـت.کـاربری 

پوستهمسکونی استوکیفیت فیزیکیهم برابرQ2 است. 
 

 ویژگیهای خیابانها 
خیابانهائی که مشخصات توصیفی آنها در سطور فوق آورده شدند، در شبکه دسترسیهای منطقه 
ــن احتمـال وجـود دارد کـه خیابانهـائی نـیز  یک شمیران به عنوان شریانهای اصلی عمل میکنند. ای
هستند که از نظر اهمیت با آنچه که توصیف شد برابری میکنند و نام آنها آورده نشده است. این نکتـه 
ــث بـر  البته در یافتن یک راهحل برای حل معضلات ترافیکی منطقه یک بیتأثیر است. چراکه فعلاً بح
سردستهبندی مشکلات است و نه راهحلها. زمانی که قرار به ارائه راهحل باشــد و پـروژههـائی بـرای 
نقطه معینی تعریف شود در اینصورت آن نقطه یکبار و دیگرو با شرحجزئیات بیشترمعرفیخواهد شد. 
برای ایجاد سهولت در امر آشنائی به برداشتهای مشاور از خیابانهــای منطقـه یـک شـهرداری، 
تمامی این خیابانها در یک جدول جمعآوری گردیدهاند. بعضی از آنها در شرح و بســط توصیفـی در 
صفحات قبل معرفی شدند. و بعضی دیگر فقط به عنوان یک مسیر ارتباطی صرف در جــدول شـماره 

(3) معرفی میشدند.  
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جدول شماره3-1-1(3)- مشخصات شبکه معابر موجود منطقه یک 

خیابان 
عرض 

پیادهرو 

نوار سبز 
حاشیه 

سوارهرو 

جوی 
آب 

حمل ونقل 
عمومی 

حجم 
عبوری 

تعداد 
نوار 

خطکشی تابلو 
کاربری 
پوسته 

توضیحات کیفی عابر 

دارد 2 متر قوی 4 متر ولیعصر 
ــه  2 طرف

ـــــش  بی
از4000 

1 طرفهQ. 4 زیاد تجاری کافی کافی 6 تا 

دربندی 
1 تا 2 
متر 

ندارد مخلوط قوی 
زیر 

 1800
کم کافی 4 تا 

تجاری 
مسکونی 

زیاد 
پارکینگ حاشیه 

طرفه 
 Q. 4 

1 متر پهلوان تختی 
بسیار 

ضعیف 
Q. 3 متوسط مسکونی ضعیف کم 4 تا زیر1800 ندارد کاتیو 

توتونچی  
ادامه تختی- 

لادن 
 “ “ “ “ “ “ “ “ “ “ “

ندارد مخلوط قوی 3 متر فلاحی 
بیش از 
 3600

دارد دارد کافی 
غالباً 

مسکونی 
Q . 3 کم 

Q . 3 ندارد مسکونی “ ضعیف 3 تا 1800 “ ندارد “ 2 متر بهار 

Q.3 کم “ “ ندارد “ “ “ “ “ 3 متر شبیه بهار 

Q.3 “ “ ضعیف ضعیف “ 1800 “ مخلوط “ “ شبیه فلاحی 

شیب زیاد Q.3 ندارد مسکونی کافی کافی “ 1800 “ “ “ “ طاهری 

ضعیف 1 متر رامکو 
 60

سانت 
 “

زیر 
 1800

کم مسکونی ضعیف ضعیف 2 تا 
دو طرفه- جوی در 
 Q.3 یک طرف

سعدآباد 
(ملکی) 

دارد کافی 4 تا 3600 ندارد مخلوط قوی 3 متر 
اداری- 

مسکونی 
دوطرفه Q.3 کم 

یک طرفه Q.4 دارد “ “ “ 3 تا 1800 “ “ قوی 1/3 متر فنا خسرو 

متوسط “ “ “ “ “ دارد “ “ 2 متر دربند 
دو طرفهشیب 
 Q.3زیاد

غلام جعفری 
کافی “ “ “ “ 1800 “ “ “ 1 متر 

یک طرفه شیب 
 Q.3 زیاد

ضعیف 2 متر شهرداری 
 60

سانت 
کافی کافی 6 تا 3600 زیاد 

تجاری 
قوی 

زیاد 
پارکینگ حاشیهای-
 Q.4 یک طرفه

 

“ “ 4 تا 3600 دارد مخلوط قوی 2/3 متر 

اداری-
تجاری-

مسکونی 
دارد 

شیب زیاد یک 
 Q.4 طرفه
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ادامه جدول شماره  1-1-3(3): 

خیابان 
عرض 

پیادهرو 

نوارسبز 
حاشیه 

سوارهرو 
جوی آب 

حمل ونقل 
عمومی 

حجم 
عبوری 

تعداد 
نوار 

خطکشی تابلو 
کاربری 
پوسته 

توضیحات کیفی عابر  

کم مخلوط کافی کافی 4 تا 3600 دارد مخلوط قوی 2 متر شهید باهنر 
2طرفهولیدرانتهای 

 Q.4 غربی1طرفه

“ 1 متر دارآباد 
مخلوط یــا 
60 سانت 

2 طرفه- شیبQ.3 دارد مسکونی ضعیف “ “ 1800 “ 

ـــــاد دوم- دارآب
ــــــوزه-  بعدازم
شهید پورابتهاج 

ندارد کافی “ 1800 دارد 60 سانت ضعیف 1 متر 
تجاری-
خردپا 

 “
2 طرفه - سبکتر از 

دارآباد 

اســـــــــماعیل 
هاشمی(امحدی) 

تعریف 
نشده 

کم مسکونی “ ضعیف “ زیر1800 دارد ندارد ندارد 
شیب زیاد- 
 Q.4 2طرفه 

کوچه صحرا 
تعریف 
نشده 

مسکونی ندارد ندارد 3 تا - ندارد “ ضعیف 
خیلی 
کم 

 -

شهید مهدی 
سباری 

کم “ کافی کافی 6 تا 3600 ندارد ندارد قوی 1 متر 

ـــــــــــه-  2 طرف

ـــــــــیبزیاد- ش
ــــــدراه و  دارایکن
ــــی  شــریانی فرع

درجه یک 
2  طرفه Q.3 کم “ کافی کافی 4 تا 3600 دارد مخلوط قوی 1متر موحد دانش 

کم مسکونی دارد کافی 3 تا 1800 ندارد “ قوی 2 متر یاسر 
شیب زیاد-  
 Q.3 2 طرفه

ضعیف کم 4 تا “ ندارد “ دارد 1 متر جماران 
مسکونی

-تجاری 
زیاد 

شیب زیاد- 
 Q.42 طرفه 

ندارد مسکونی “ “ “ “ “ “ دارد 1 متر بارزاده 
شیب زیاد- 2طرفه 

 Q.3

دیباجی شمالی 
4 متر 
یک 

طرف 
دارد 

 60

سانتیمتر 
کم مسکونی ندارد کافی 3 تا 1800 ندارد 

1 طرفه- عرض 
 Q.3 پیادهرو- متغیر

کم مسکونی دارد کافی 3 عدد 3600 ندارد مخلوط قوی 1 متر مقدس اردبیلی 
اول خیابان 1طرفه 

 Q.4 %40

رشیدالدین 
فضلاالله 

دوطرفه Q.2 “ اداری کافی دارد 6 عدد “ دارد “ قوی 2 متر 

خوب کافی 6 عدد “ “ 80 سانت دارد 3 متر بلوار دانشجو 
فرهنگی 

مسکونی 
 “ Q.2 دوطرفه

دوطرفه Q.3  مسکونی دارد “ 4 عدد “ ندارد 60سانت  دارد 1 متر ولنجک 
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 ٢٦

ادامه جدول شماره 1-1-3(3): 

خیابان 
عرض 

پیادهرو 

نوارسبز 
حاشیه 

سوارهرو 

جوی 
آب 

حمل ونقل 
عمومی 

حجم 
عبوری 

تعداد 
نوار 

خطکشی تابلو 
کاربری 
پوسته 

توضیحات کیفی عابر  

مثال: خیابان 
هشتم ولنجک 

2 طرفه Q.4 کم مسکونی ندارد دارد 3عدد زیر1800 ندارد 50سانت خوب 1 متر 

آیتاالله طالقانی 
(تابناک) 

خوب کافی 4عدد 3600 دارد مخلوط خوب “ 
اداری- 

بیمارستاتی 
کم 

2 طرفه - پارکینگ 
 Q.2 ،حاشیه

درکه شهید 
داودیان 

ندارد ندارد 4عدد 1800 دارد ندارد ضعیف “ 
مسکونی 
تجاری 

کم 
1 طرفه ریزشکوه 

 Q.3

محمد ابراهیم 
احمدپور 

کم مسکونی ندارد ندارد 2عدد 1800 - ندارد ضعیف “ 
ـــــــــه%20  1طرف

 Q.4ساختهشده

کم تجاری ندارد ندارد 3عدد 1800 ندارد 60سانت ضعیف ندارد شهید کچوئی 
1طرفه 

 Q.4 مخروبه

کم مسکونی دارد دارد 3عدد 1800 ندارد مخلوط ضعیف 1 متر پسیان 
2 طرفه و 1 طرفه 

 Q.4

 مسکونی ندارد دارد 3عدد 1800 ندارد مخلوط قوی “ جامی غربی 
آسفالت- مخووبه 

 Q.2

رودحانه ولنجک 
1 مترتا3 

متر 
2 طرفه Q.2 ندارد مسکونی دارد ندارد 4عدد 1800 ندارد ندارد ندارد 

2 طرفه Q.4 کم مسکونی ندارد دارد 2عدد 1800 ندارد مخلوط قوی 1 متر بوکان 
2 طرفه Q.3  کم مسکونی دارد 3عدد 1800 ندارد مخلوط قوی ضعیف عمید 
2 طرفهQ.3 کم مسکونی دارد دارد 3عدد 1800 ندارد مخلوط قوی “ ثاراالله 

شهید امیر حسین 
کریمی 

کم مسکونی ندارد دارد 3عدد 1800 ندارد 60سانت ضعیف ضعیف 
20% عقبنشینی 

 Q.4 1طرفه

تقاطع کریمی رمضانی - بسیار مشکل دارد 
رمضانی (برادران 

واعظی) 
یک 

جانبه 
دارد دارد 2عدد 1800 ندارد مخلوط دارد 

مسکونی – 
تجاری 

2 طرفهQ.3 کم 

1 طرفه 4وQ کم مسکونی ندارد دارد 2عدد 1800 ندارد 60سانت ندارد 1 متر جهانسوز 
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ادامه جدول شماره 1-1-3(3): 

خیابان 
عرض 

پیادهرو 

نوار سبز 
حاشیه 

سوارهرو 

جوی 
آب 

حمل و نقل 
عمومی 

حجم 
عبوری 

خطکشی تابلو تعداد نوار 
کاربری 
پوسته 

عابر 
توضیحات 

کیفی 

2 طرفه Q.3 دارد تجاری دارد دارد 6 عدد 7200 فراوان مخلوط قوی 4 متر شریعتی 

قوی 1 متر فرمانیه 

60سانت 

دریک 

طرفه 

کم مسکونی ندارد دارد 4 عدد 1800 دارد 

اول1طرفهو2 

 Q.3 طرفه

خیابان تعریف 

نشده 

شهیدلواسانی-

دوم 
1 متر 

دارد در 

وسط 
2 طرفه Q.2 کم مسکونی دارد دارد 6 عدد 3600 دارد مخلوط 

نارنجستان 

هفتم 
1مترونیم 

قوی در 

وسط 
2 طرفه Q.2 %5 کم مسکونی دارد دارد 6 عدد 3600 ندارد دارد 

2 طرفه Q.2 کم مسکونی دارد دارد 6 عدد زیر 1800 دارد 60سانت ندارد 1مترونیم کنگان 

“ “ “ “ “ “ “ “ “ “ “ بلوار آبادان 

دارد کم 4 متر زیر1800 دارد مخلوط ضعیف 1مترونیم نخل 

مسکونی

 ،

فرهنگی 

کم 

 Q.3 2 طرفه

خیابان تعریف 

نشده 

1 طرفه Q.4 ندارد مسکونی ندارد کم 3 عدد 1800 ندارد ندارد ضعیف 1مترونیم تقی رفعت 

 

 • تعیین نسبت سطح معابر به مساحت منطقه در کل و به تفکیک معابر شریانی و محلــی مسـاحت 
شبکه تردد در منطقه یک بر اساس 735/069 برابر هکتار است (شبکه 1380). 

از این میزان مساحت شبکه 91/888 هکتار مربوط به خیابانهای شریانی و 126/615 هکتــار مربـوط 
ــای دسترسـی اسـت. سـطح کـل منطقـه نـیز  به خیابانهای محلی و بقیه مربوط به کوچهها و گذره

3603/894 هکتار است. 

بنابراین نسبتهای مورد درخواست شرح خدمات  به شرح زیر قابل محاسبه است. 
735/069 20% یا 0/2=   نسبت کل معابر به سطح منطقه 

 3603/894

91/888 2/3% یا 0/023 =  نسبت سطح خیابانهای شریانی به سطح منطقه 

 3603/894
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126/615 4% یا 0/04=  نسبت سطح خیابانهای محلی به سطح منطقه 

 3603/894

 نیمی از سطح راههای شریانی درجه 1 (بزرگراهها) 
 

23/355 هکتار 

سطح راههای شریانی درجه 2 اصلی 
 

40/800 هکتار 

سطح راههای شریانی درجه 2 فرعی 
 

61/050 هکتار 

125/205 3/47%= نسبت به کل راههای شریانی به سطح منطقه 

 3603/894

23/355 18/65%= نسبت راههایشریانیدرجه 1 به کل راههای شریانی 

 125/205

40/800 32/58%= نسبت راههای شریانی درجه 2 اصلی به کل راههای شریانی  

 125/205

61/050 48/76%= نسبت راههای شریانی درجه 2 فرعی به کل راههای شریانی  

 125/205

 

 • تهیه مقاطع عرضی در معابر اصلی 
برداشت مشخصات فیزیکی یکی از دو فعالیتهایی است که بیشترین اشتباه ممکن در آن به وقوع 

میپیوندد، لذا بهتر است که کلیه فعالیتها در این زمینه به یک مرجع واحد منحصر شود.   
بحث دوم این که عرض مقطع از لحاظ ترافیکی زمانی حایز اهمیت است کــه در حـدود عـرض 
یک نوار عبور (کمابیش باشد) وگرنه در صورتی که عرض یک نوار عبور 3 متر باشد، در صورتی کــه 
ــچ تفـاوتی از لحـاظ کـارائی آن نـوار عبـور وجـود  به هنگام اندازهگیری 3/10 متر به دستمیآید هی

نخواهد داشت.  
بحث سوم این که شرکت مطالعات جامع ترافیک، عرضهــای مقطـع شـمالی معـابر تـهران را در 
ــد  فرآیند تهیه طرح جامع ترافیک تهران در سال 1378 برداشت کرده است. این عرضها با تقریب چن
سانتی متر در موارد متعدد پاسخگوی نیاز است که در شرح خدمات آورده شده است. این مشاور پس 
از اطلاع از این فعالیت با مراجعه به شرکت مطالعات جامع موفق به ابتیاع این اطلاعات شد که تمامی 
آن اعم از خیابانهای شریانی و یا محلی در این بند آورده میشود. جدول شــماره 3-1-1-4 حـاصل 

این فعالیت است. 
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تفسیر ارقام  
 

مندرج در لیست مقطع عرضی خیابانهای منطقه یک (جدول شماره 1-1-3(4)) 
 

 • نوع شیب 
0         تعیین شیب 

1         سربالا 

2         سرپائین 

3         مسطح 

 

 • کیفیت آسفالت 
  1         عالی 

  2        خوب 

  3        متوسط 

  4         بد 

 

 

 

مأخذ: شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک 
 

 

 

 

 

 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

1/6 0/0 2/0 2/3 0/0 0/0 0/0 2/3 2/0 0/0 1/4 11/6 3 2 آری 285 بیست ولنجک 

2/1 0/0 2/0 2/0 0/0 0/0 0/0 2/0 2/0 0/0 2/4 12/5 4 2 آری 289 بیست و دو ولنجک 

2/3 0/0 2/0 2/4 0/0 0/0 0/0 4/4 0/0 0/0 2/4 13/5 4 1 آری 421 سیزده ولنجک 

1/4 0/0 2/0 4/2 0/0 1/3 0/0 5/5 2/0 0/0 2/7 19/1 4 1 آری 242 چهارده ولنجک 

2/8 0/0 2/0 2/2 0/0 0/0 0/0 2/2 2/0 0/0 1/6 12/8 1 2 آری 303 بیست و چهار ولنجک 

1/6 0/7 2/0 2/9 0/0 0/0 0/0 2/9 2/0 0/8 1/7 14/6 4 2 آری 212 هشت ولنجک 

0/0 0/7 2/0 7/5 0/0 1/0 0/0 7/7 2/0 0/7 0/0 21/6 3 1 آری 843 ابادان 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/1 0/0 0/0 0/0 8/1 1 3 خیر 46 آبشار 

0/9 0/8 0/0 6/7 0/0 1/2 0/0 6/9 0/0 0/8 1/7 19/0 2 1 آری 53 آفریقا 

0/9 0/8 0/0 6/7 0/0 1/2 0/0 6/9 0/0 0/8 1/7 19/0 2 1 آری 258 آفریقا 

1/5 0/5 2/0 1/9 0/0 0/0 0/ 1/9 2/0 0/0 0/0 9/8 3 2 آری 1207 اقا بزرگی 

1/4 0/0 2/0 1/6 0/0 0/0 0/0 3/6 0/0 0/0 0/0 8/6 3 2 آری 957 آقایی 

8/7 0/0 2/0 9/0 0/0 0/0 0/0 9/0 2/0 0/0 4/7 35/4 2 2 آری 690 ازگل 

8/7 0/0 2/0 9/0 0/0 0/0 0/0 9/0 2/0 0/0 4/7 35/4 3 1 آری 177 ازگل 

8/7 0/0 2/0 7/0 0/0 0/0 0/0 7/0 2/0 0/0 4/7 31/4 3 1 آری 177 ازگل 

8/7 0/0 2/0 7/0 0/0 0/0 0/0 7/0 2/0 0/0 4/7 31/4 3 1 آری 130 ازگل 

1/6 0/7 0/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 0/0 0/6 1/5 10/0 4 1 آری 324 آصف (اعجازی) 

1/7 0/4 0/0 3/9 0/0 0/0 0/0 2/0 2/0 0/4 1/3 11/7 4 1 آری 465 آصف (اعجازی) 

3/8 0/9 2/0 5/0 0/0 0/0 0/0 5/0 2/0 0/0 3/8 22/5 3 2 آری 274 اقدسیه 

3/8 0/0 2/0 4/6 0/0 0/0 0/0 4/6 2/0 0/0 3/8 20/8 2 2 آری 982 اقدسیه 

3/8 0/0 2/0 4/6 0/0 0/0 0/0 4/6 2/0 0/0 3/8 20/8 2 2 آری 231 اقدسیه 

1/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/2 2/0 1/6 1/9 14/3 4 2 خیر 1007 اکبری 

5/3 2/1 0/0 2/9 0/0 0/0 0/0 2/9 0/0 0/0 2/1 15/3 3 0 آری 633 الف 

1/7 0/8 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/5 0/0 0/0 2/3 13/3 2 1 آری 322 الهیه 

1/4 0/5 0/0 3/7 0/0 0/0 0/0 3/7 0/0 0/5 1/5 11/3 2 1 آری 830 امیدوار 

1/4 0/5 0/0 3/7 0/0 0/0 0/0 3/7 0/0 0/5 1/5 11/3 2 1 آری 938 امیدوار 

0/0 0/0 0/0 8/9 0/0 3/1 0/0 8/9 0/0 0/0 0/0 20/9 2 0 آری 473 بابایی- پاسداران (رمپ) 

4/8 0/0 0/0 20/0 0/0 2/6 0/0 20/0 0/0 0/0 2/7 50/1 1 3 آری 166 بابایی - پاسداران (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/0 0/0 0/0 0/0 8/0 1 0 خیر 163 بابایی - پاسداران (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/0 0/0 0/0 0/0 8/0 2 0 آری 161 بابایی- پاسداران (رمپ) 

2/2 1/1 0/0 10/6 0/0 3/0 0/0 7/9 2/0 1/3 2/8 30/9 2 2 خیر 343 باهنر 

3/3 0/8 0/0 9/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/2 3/4 18/3 2 1 آری 432 باهنر 

3/3 0/8 0/0 9/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/2 3/4 18/3 2 1 آری 1041 باهنر 

3/3 0/8 2/0 4/6 0/0 0/0 0/0 4/6 2/0 0/8 3/6 21/7 2 3 آری 731 باهنر 

4/0 0/7 2/0 3/2 0/0 0/0 0/0 3/2 2/0 0/8 4/0 19/9 2 3 آری 638 باهنر 

2/2 1/0 2/0 5/0 0/0 0/0 0/0 5/0 2/0 0/9 4/0 22/1 2 1 آری 193 باهنر 

3/3 0/8 2/0 5/8 0/0 0/0 0/0 5/8 2/0 0/8 3/6 24/1 2 3 آری 79 باهنر 

3/3 0/8 2/0 5/8 0/0 0/0 0/0 5/8 2/0 0/8 3/6 24/1 2 3 آری 180 باهنر 

3/3 0/8 2/0 4/6 0/0 0/0 0/0 4/6 2/0 0/8 3/6 21/7 2 3 آری 150 باهنر 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/9 2/0 0/7 2/3 9/9 2 1 خیر 681 برادارن واعظی 

2/8 0/0 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/5 2/3 16/2 3 2 آری 177 بوستان 

2/8 0/0 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/5 2/3 16/2 3 2 آری 135 بوستان 

2/8 0/0 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/5 2/3 16/2 3 2 آری 134 بوستان 

2/8 0/0 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/5 2/3 16/2 3 2 آری 407 بوستان 

2/8 0/0 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/5 2/3 16/2 3 2 آری 440 بوستان 

1/1 0/4 2/0 3/0 0/0 0/0 0/0 3/0 2/0 0/0 1/3 12/8 2 2 آری 321 بهار شمالی 

2/1 0/0 2/0 2/1 0/0 0/0 0/0 3/5 2/0 0/7 1/5 12/9 3 2 آری 1912 بهمن پور و سلیمی 

 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

0/0 0/0 0/0 2/5 0/0 0/0 0/0 2/5 0/0 0/0 0/0 5/0 3 3 آری 725 بیدار 

6/8 0/0 2/0 5/7 0/0 0/0 0/0 5/7 2/0 0/6 0/8 23/6 3 3 آری 666 بیمارستان طالقانی 

0/0 0/0 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 9/0 3 3 آری 106 بیمارستان طالقانی 

1/5 0/0 0/0 6/5 0/0 0/0 0/0 6/4 0/0 0/0 1/5 15/9 2 0 آری 190 پاسداران 

3/6 1/2 0/0 4/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 0/9 3/5 17/2 2 0 آری 267 پاسداران 

3/6 1/2 0/0 4/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 0/9 3/5 17/2 2 0 آری 258 پاسداران 

3/0 1/2 0/0 4/0 0/0 1/0 0/0 4/0 0/0 0/9 3/5 17/2 2 0 آری 331 پاسداران 

4/3 0/9 2/0 4/0 0/0 0/0 0/0 4/0 2/0 1/0 4/4 21/3 2 1 آری 807 پاسداران 

1/3 0/8 2/0 5/0 0/0 1/2 0/0 7/0 2/0 0/8 3/9 25/8 2 1 آری 761 پاسداران 

1/6 0/4 2/0 1/8 0/0 1/2 0/0 1/8 2/0 0/4 1/4 11/1 3 2 آری 473 پسیان 

1/2 0/6 2/0 0/0 0/0 0/0 0/ 4/8 0/0 0/6 2/0 11/6 2 1 خیر 222 پسیان 

0/0 0/6 0/0 5/3 0/0 0/0 0/0 5/2 0/0 0/0 0/0 12/3 1 3 آری 139 پل رومی 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/0 0/0 0/0 0/0 10/0 3 3 خیر 498 پل محمودیه 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/5 0/0 10/0 0/0 0/0 0/0 10/5 3 3 خیر 502 پل محمودیه 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 20/0 0/0 0/0 0/0 20/0 1 3 خیر 63 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/8 0/0 0/0 1/5 11/3 1 3 خیر 35 پل محمودیه (رمپ) 

4/9 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/8 0/0 0/0 1/5 11/3 1 3 خیر 191 پل محمودیه (رمپ) 

4/9 0/0 0/0 20/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 24/9 1 3 خیر 70 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 9/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/7 0/0 14/7 1 3 خیر 30 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/7 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/1 0/0 0/0 4/9 14/7 1 3 خیر 117 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/2 0/0 0/5 6/7 14/4 3 3 خیر 109 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/3 0/0 0/0 4/0 13/3 3 3 خیر 191 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/0 0/0 0/0 0/0 11/0 1 3 خیر 38 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 13/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 13/5 1 3 خیر 37 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 12/8 0/0 0/0 0/0 12/8 1 3 خیر 38 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/4 0/0 0/0 0/0 7/4 1 3 خیر 37 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/3 0/0 0/0 4/0 13/3 1 3 خیر 35 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 19/0 0/0 0/0 4/0 23/0 1 3 خیر 65 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 19/0 0/0 0/5 6/7 26/2 1 3 خیر 67 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/2 0/0 0/5 6/7 15/4 1 0 خیر 30 پل محمودیه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0 0 آری 100 پیاده 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0 0 آری 100 پیاده 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0 0 آری 100 پیاده 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0 0 آری 100 پیاده 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0 0 آری 100 پیاده 

5/0 0/8 2/0 7/1 0/0 0/0 0/0 7/1 2/0 0/9 5/0 29/9 2 2 آری 301 تابناک 

2/6 0/9 2/0 5/1 0/0 0/0 0/0 5/1 2/0 0/9 2/7 21/3 1 2 آری 486 تابناک 

1/6 0/6 2/0 2/1 0/0 0/0 0/0 2/1 2/0 0/5 1/3 12/2 3 3 آری 259 نحنی 

1/6 0/4 2/0 2/7 0/0 0/0 0/0 2/7 0/0 0/0 0/0 9/4 3 2 آری 1128 تختی 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/3 2/0 0/0 0/0 6/3 4 2 خیر 284 توتونچی 

1/7 0/5 0/0 2/9 0/0 0/0 0/0 2/9 2/0 0/0 0/0 10/0 3 3 آری 162 توتونچی 

1/6 0/4 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/4 1/7 14/7 3 1 آری 1099 ثاراالله 

1/6 0/4 2/0 3/3 0/0 0/0 0/0 3/3 2/0 0/4 1/7 14/7 3 1 آری 78 ثاراالله 

2/7 0/0 0/0 3/5 0/0 0/0 0/0 3/5 0/0 1/1 0/9 11/7 3 0 آری 568 ج 

1/1 1/3 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/5 2/0 0/8 1/4 13/1 4 2 خیر 245 جعفری 

1/1 1/3 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/5 2/0 0/8 1/4 17/1 3 2 خیر 821 جعفری 

0/0 0/0 2/0 2/6 0/0 0/0 0/0 2/6 2/0 0/6 1/8 11/6 2 1 آری 404 جماران 

1/2 0/4 2/0 1/2 0/0 0/0 0/0 3/2 0/0 0/0 0/0 8/0 3 2 آری 645 جمال آباد 

6/8 0/0 0/0 5/5 0/0 0/0 0/0 5/5 0/0 0/6 0/8 19/2 3 0 آری 248 جوانان 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/0 0/0 0/3 2/0 13/3 3 0 خیر 31 جوانان 

 

 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

4/2 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/0 0/0 0/3 3/0 18/5 3 0 خیر 196 جوانان 

8/2 1/0 0/0 11/3 0/0 3/9 0/0 11/3 0/0 1/0 8/0 44/7 2 1 آری 1398 چمران 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/8 0/0 0/0 0/0 5/8 2 3 خیر 32 چمران- جوانان (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/4 0/0 11/3 0/0 1/0 9/7 22/0 2 3 خیر 685 چمران به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/4 0/0 11/2 0/0 0/7 0/0 16/3 2 3 خیر 232 چمران به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/2 0/0 0/7 2/4 18/7 2 3 خیر 448 چمران به غرب 

1/7 0/0 2/0 2/0 0/0 0/0 0/0 2/0 2/0 0/4 1/0 11/1 3 3 آری 577 حامد 

1/3 0/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/7 2/0 0/6 1/2 10/3 3 1 خیر 704 خزر 

4/0 0/9 2/0 5/0 0/0 0/0 0/0 5/0 2/0 1/0 2/2 22/1 2 2 آری 1449 دارآباد 

0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 4/0 0/0 4/0 0/0 0/0 0/0 8/0 4 3 آری 3273 دارآباد 

3/5 0/8 2/0 8/6 0/0 4/0 0/ 8/6 2/0 0/8 3/9 34/2 4 1 آری 404 دانشجو (ولنجک) 

3/5 0/8 2/0 8/6 0/0 4/0 0/0 8/6 2/0 0/8 3/9 34/2 4 2 آری 1724 دانشجو (ولنجک) 

3/9 0/8 2/0 8/6 0/0 4/0 0/0 8/6 2/0 0/8 3/5 34/2 3 1 آری 269 دانشجو (ولنجک) 

3/9 0/8 2/0 8/6 0/0 0/0 0/0 8/6 2/0 0/8 3/5 34/2 4 1 آری 886 دانشجو (ولنجک) 

3/0 0/8 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/7 2/0 1/6 3/6 17/7 2 1 خیر 468 دربند 

4/2 2/3 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 4/5 2/0 2/9 2/9 23/3 2 1 آری 728 دربند 

3/0 0/8 0/0 3/4 0/0 0/0 0/0 3/4 2/0 1/6 3/6 17/8 2 1 آری 395 دربند 

2/1 0/9 2/0 4/8 0/0 0/0 0/0 4/8 2/0 1/6 1/9 20/1 3 1 آری 145 دربند 

3/0 0/8 0/0 3/4 0/0 0/0 0/0 3/4 2/0 1/6 3/6 17/8 2 1 آری 379 دربند 

4/2 2/3 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 4/5 2/0 2/9 2/9 23/3 2 1 آری 253 دربند 

1/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/2 2/0 1/6 1/9 14/3 4 2 خیر 640 دربندی 

1/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/2 2/0 1/6 1/9 14/3 4 2 خیر 414 دربندی 

0/0 0/0 2/0 2/4 0/0 0/0 0/0 2/4 2/0 0/0 0/0 8/8 4 1 آری 1850 درکه 

1/9 0/7 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/3 0/0 0/0 2/0 11/9 2 2 خیر 351 دیباجی شمالی 

1/9 0/7 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/3 0/0 0/0 2/0 11/9 2 2 خیر 281 دیباجی شمالی 

1/6 0/9 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/0 0/0 0/0 0/0 12/5 1 3 خیر 259 دیباجی شمالی 

1/9 0/7 2/0 11/2 0/0 0/0 0/0 10/4 2/0 0/4 4/0 49/3 2 1 آری 648 رشیدالدین فضلاالله 

2/4 0/5 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/5 2/0 15/0 3 1 آری 139 روشنایی 

1/8 0/4 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/4 2/0 14/2 3 2 اری 660 روشنایی 

1/9 0/7 0/0 3/6 0/0 0/0 0/0 3/6 0/0 0/5 1/7 12/0 4 2 آری 648 زمانی 

1/4 0/6 2/0 6/0 0/0 0/0 0/0 6/0 2/0 0/6 1/1 20/8 4 3 آری 216 ساسان 

1/2 0/6 2/0 6/5 0/0 0/0 0/0 6/5 2/0 0/6 1/2 20/6 4 3 آری 397 ساسان 

1/8 1/3 2/0 10/1 0/0 0/0 0/0 10/1 2/0 0/0 1/4 14/6 3 2 آری 1792 سباری 

2/0 0/0 2/0 3/6 0/0 0/0 0/0 3/6 2/0 0/0 1/4 14/6 3 1 آری 676 سلیمانی 

0/0 0/0 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/0 5/6 16/3 3 1 آری 677 سلیمانی 

0/0 0/0 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 1/1 5/6 16/3 3 1 آری 559 سلیمانی 

4/5 2/3 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 0/0 1/1 4/1 31/2 3 1 آری 523 شریعتی 

4/1 3/5 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 2/0 3/5 4/5 33/2 2 1 آری 452 شریعتی 

4/1 3/5 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 2/0 3/3 4/5 33/2 2 1 آری 564 شریعتی 

4/1 3/5 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 2/0 3/3 4/5 33/2 2 1 آری 241 شریعتی 

4/5 3/3 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 0/0 3/5 4/1 31/2 3 1 آری 362 شریعتی 

4/5 3/3 2/0 6/9 0/0 0/0 0/0 6/9 0/0 3/5 4/1 31/2 3 1 آری 124 شریعتی 

2/0 2/8 0/0 9/1 0/0 0/0 0/0 8/9 0/0 2/8 2/0 27/6 1 1 آری 147 شریعتی 

0/0 0/0 0/0 6/0 0/0 0/0 0/0 6/0 2/0 0/9 3/4 18/3 3 2 آری 161 شریفی منش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/9 2/0 0/9 3/4 18/2 3 2 خیر 633 شریفی منش 

0/0 0/0 0/0 6/8 0/0 0/0 0/0 4/8 2/0 0/9 3/4 17/9 3 3 آری 130 شریفی منش 

3/4 0/9 0/0 7/8 0/0 0/0 0/0 0/0 2/0 0/0 0/0 14/1 3 1 خیر 98 شریفی منش 

3/9 0/9 0/0 9/7 0/0 0/0 0/0 9/8 0/0 0/8 4/4 30/5 2 2 آری 447 شهرداری (تجریش) 

2/7 0/5 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/0 0/0 10/0 2 2 خیر 640 صادقی 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/5 0/0 0/0 0/0 5/5 3 3 خیر 86 صدر شریعتی (دوربرگردان) 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/5 0/0 0/0 0/0 8/5 1 1 خیر 201 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/5 0/0 0/0 1/0 7/5 1 1 خیر 27 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/0 0/0 0/0 1/0 7/0 3 2 خیر 162 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/7 0/0 0/0 1/0 7/7 1 2 خیر 202 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/7 0/0 0/0 1/0 7/7 1 2 خیر 38 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/0 0/0 0/0 1/0 7/0 3 1 خیر 73 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/0 0/0 0/0 1/0 7/0 3 1 خیر 217 صدر- شریعتی (رمپ) 

0/0 0/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/0 0/0 0/5 0/0 8/0 3 0 خیر 168 صدر -  کاوه (رمپ) 

0/0 0/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 7/0 0/0 0/5 0/0 8/0 3 0 خیر 180 صدر- کاوه (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 12/6 0/0 0/0 4/7 17/3 2 1 خیر 1362 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/ 11/7 0/0 0/0 9/0 20/7 1 1 خیر 956 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/7 0/0 0/0 9/0 20/7 1 1 خیر 328 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 12/4 0/0 0/0 8/7 21/1 2 1 خیر 710 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/7 0/0 0/0 9/0 20/7 3 3 خیر 169 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/7 0/0 0/0 9/0 20/7 3 1 خیر 330 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/7 0/0 0/0 1/0 12/7 3 3 خیر 441 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 12/0 0/0 0/0 1/7 13/7 3 2 خیر 620 صدر به شرق 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/5 0/0 12/5 0/0 0/0 5/0 21/0 2 2 خیر 923 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/3 0/0 15/2 0/0 0/0 0/0 20/5 2 2 خیر 366 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 8/8 24/5 1 2 خیر 945 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 8/8 24/5 2 2 خیر 436 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 12/4 0/0 0/0 1/8 18/2 2 2 خیر 89 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 12/4 0/0 0/0 1/8 18/2 2 2 خیر 352 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 12/6 0/0 0/0 3/0 19/6 2 2 خیر 309 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 8/8 24/5 1 2 خیر 119 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 8/8 24/5 1 3 خیر 83 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/0 0/0 11/8 0/0 0/0 1/7 17/5 3 3 خیر 577 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 8/8 24/5 3 3 خیر 178 صدر به غرب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 11/8 0/0 0/0 1/0 16/7 3 2 خیر 424 صدر به غرب 

5/0 0/0 0/0 2/3 0/0 0/0 0/0 2/3 2/0 0/0 5/3 18/9 2 1 خیر 605 طاهری 

4/0 0/8 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/0 2/0 0/0 3/7 19/5 2 1 خیر 478 ظهری 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/8 0/0 0/0 0/0 10/8 3 1 خیر 119 ظهری 

0/0 0/0 0/0 5/0 0/0 0/0 0/0 5/0 0/0 0/0 0/0 10/0 4 2 آری 286 ظهیرالدوله 

2/0 0/7 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/1 2/0 1/7 1/3 11/8 3 1 خیر 149 عارف نسب 

1/8 0/0 0/0 3/5 0/0 0/0 0/0 3/5 0/0 0/8 2/0 11/6 3 2 آری 164 عارف نسب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/8 2/0 0/0 1/4 7/2 4 1 خیر 291 عظیمی 

1/9 1/7 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/2 2/0 1/3 5/4 22/5 2 2 خیر 771 عمار 

1/3 1/5 2/0 8/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/3 1/6 16/2 2 0 خیر 557 فرشته 

1/2 1/2 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/8 0/0 1/3 1/7 14/2 2 0 خیر 115 فرشته 

1/2 1/2 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/8 0/0 1/3 1/7 14/2 2 0 خیر 386 فرشته 

1/7 1/3 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/8 0/0 1/2 1/2 16/2 2 0 خیر 261 فرشته 

1/7 1/3 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/8 0/0 1/2 1/2 16/2 2 1 خیر 109 فرشته 

5/3 0/0 2/0 2/3 0/0 0/0 0/0 4/3 0/0 0/0 5/2 19/1 2 1 آری 473 فلاحی 

5/3 0/0 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/6 0/0 0/0 5/2 19/1 2 1 خیر 59 فلاحی 

2/1 0/9 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/7 2/0 1/6 1/9 19/2 3 1 خیر 831 فنا خسرو 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/9 2/0 0/0 0/0 7/9 3 2 خیر 803 قیضیه 

1/6 0/4 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/4 1/6 13/6 3 2 آری 610 قلندری 

1/6 0/4 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/4 1/6 13/6 3 1 آری 299 قلندری 

2/2 0/7 2/0 12/5 0/0 3/4 0/0 9/1 2/0 1/6 4/4 37/9 1 3 خیر 390 قیطریه 

2/9 0/1 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/7 2/0 0/0 1/6 19/3 4 3 خیر 398 قیطریه 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

3/5 0/0 0/0 9/2 0/0 0/0 0/0 9/2 2/0 1/0 8/2 33/1 4 3 آری 505 قیطریه 

3/5 0/0 0/0 9/2 0/0 0/0 0/0 9/2 2/0 1/0 8/2 33/1 2 1 آری 391 قیطریه 

2/9 1/0 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/7 2/0 0/0 1/6 19/3 4 3 خیر 356 قیطریه 

2/2 0/7 2/0 3/1 0/0 0/0 0/0 3/1 2/0 0/0 3/0 16/1 3 3 آری 112 قیطریه 

2/8 0/0 2/0 3/5 0/0 0/0 0/0 3/0 2/0 0/0 0/0 13/3 3 3 آری 214 قیطریه 

4/0 0/8 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 9/0 2/0 0/0 3/7 19/5 2 1 خیر 320 کامرانیه 

2/6 0/0 2/0 4/4 0/0 0/0 0/0 4/4 2/0 1/0 3/2 19/6 2 1 آریی 1153 کامرانیه 

2/6 0/4 0/0 9/4 0/0 1/6 0/0 9/4 0/0 0/4 2/8 26/6 1 0 آری 196 کاوه 

2/6 0/4 0/0 9/4 0/0 1/6 0/0 9/4 0/0 0/4 2/8 26/6 1 1 آری 713 کاوه 

1/7 1/2 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/8 2/0 0/9 1/8 14/4 2 2 خیر 495 کبیری (دزاشیب) 

2/4 1/2 2/0 0/0 0/0 0/0 0/ 8/4 2/0 1/1 2/4 19/5 2 2 خیر 271 کبیری (دزاشیب) 

2/9 0/1 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 10/7 2/0 0/0 1/6 19/3 4 3 خیر 296 کتابی 

1/6 0/0 0/0 2/9 0/0 0/0 0/0 2/9 0/0 0/5 2/1 10/0 4 2 آری 755 کچویی 

3/5 0/0 0/0 3/8 0/0 0/0 0/0 3/8 0/0 0/0 2/9 14/0 4 3 آری 415 کچویی 

0/8 0/6 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/9 2/0 0/6 1/9 12/8 2 2 خیر 326 کریمی 

0/8 0/6 0/0 2/5 0/0 0/0 0/0 2/5 2/0 0/6 0/9 9/9 2 2 آری 601 کریمی 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/6 2/0 0/7 0/9 12/2 2 2 خیر 270 کریمی 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 8/6 2/0 0/7 0/9 12/2 2 2 خیر 327 کریمی 

0/0 0/7 2/0 8/0 0/0 2/7 0/0 8/1 2/0 0/7 3/1 27/3 3 1 آری 623 کنگان 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/8 2/0 0/0 0/0 7/8 3 3 خیر 187 لادن 

0/0 0/0 2/0 5/4 0/0 0/0 0/0 5/4 2/0 1/0 2/5 18/3 2 1 آری 310 لواسانی 

2/4 0/0 2/0 6/7 0/0 2/1 0/0 16/2 2/0 1/2 1/4 34/0 2 3 آری 567 لواسانی 

2/4 0/0 2/0 6/7 0/0 2/1 0/0 16/2 2/0 1/2 1/4 34/0 2 3 آری 689 لواسانی 

3/2 1/0 2/0 6/7 0/0 0/0 0/0 3/4 2/0 1/2 3/5 19/7 2 1 آری 1119 لواسانی 

3/2 1/0 2/0 3/4 0/0 0/0 0/0 3/4 2/0 1/2 3/5 19/7 2 1 آری 224 لواسانی 

0/0 0/0 0/0 3/4 0/0 0/0 0/0 8/5 0/0 0/0 0/0 8/5 3 1 خیر 289 مدرس- صدر (رمپ) 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 12/2 0/0 0/0 5/7 17/9 3 2 خیر 774 مدرس به جنوب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/6 0/0 0/0 3/0 14/6 3 2 خیر 856 مدرس به جنوب 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 3/9 0/0 12/1 0/0 0/0 3/0 19/0 3 1 خیر 582 مدرس به شمال 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/2 0/0 11/6 0/0 0/0 5/7 21/5 3 1 خیر 849 مدرس به شمال 

1/3 1/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/8 2/0 0/0 1/9 12/1 2 3 خیر 123 مریم 

1/3 1/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/8 2/0 0/0 1/9 12/1 2 3 خیر 431 مریم 

1/2 0/5 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 4/5 0/0 0/5 1/2 12/4 2 2 آری 731 مژده 

1/2 0/5 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 4/5 0/0 0/5 1/2 12/4 2 2 آری 158 مژده 

2/3 0/0 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 5/6 2/0 0/8 1/7 12/4 2 2 خیر 280 مسجد 

1/7 0/7 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/0 1/9 13/9 3 0 آری 670 مقدس اردبیلی 

1/7 0/7 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/8 2/0 0/0 1/9 13/9 3 0 آری 267 مقدس اردبیلی 

1/4 0/0 2/0 2/8 0/0 0/0 0/0 2/3 2/0 0/0 2/4 12/4 3 0 آری 71 مقدس اردبیلی 

1/4 0/0 2/0 2/3 0/0 0/0 0/0 2/3 2/0 0/0 2/4 12/4 3 0 آری 307 مقدس اردبیلی 

1/5 0/9 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 6/8 2/0 0/8 1/8 13/8 2 2 خیر 326 مقدس اردبیلی 

0/0 0/0 0/0 4/1 0/0 0/0 0/0 4/1 0/0 0/4 1/5 10/1 2 0 آری 285 مقدم 

5/3 0/0 2/0 5/5 0/0 0/0 0/0 5/5 2/0 0/0 5/0 25/3 2 1 آری 779 ملکی (سعدآباد) 

1/7 0/6 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/6 0/0 0/0 0/0 9/9 3 3 خیر 621 موسیوند 

1/0 0/0 0/0 2/3 0/0 0/0 0/0 2/3 0/0 0/0 0/0 5/6 2 0 آری 642 مهدیه 

1/4 0/6 2/0 2/2 0/0 0/0 0/0 2/2 2/0 0/7 1/3 12/4 3 1 آری 855 مهر 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/0 0/0 0/0 0/0 11/0 2 3 خیر 58 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 17/0 0/0 0/0 0/0 17/0 2 3 خیر 32 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/0 0/0 0/0 4/0 22/0 2 3 خیر 89 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 14/8 0/0 0/0 5/3 20/1 2 3 خیر 58 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 11/7 0/0 0/0 4/8 16/5 1 3 خیر 38 میدان تجریش 



جدول شماره 3-1-1(4): مقاطع عرضی در معابر اصلی 
پیاده رو نوار سبز پارکینگ سواره رو خط ویژه رفوژ خط ویژه سوارهرو پارکینگ نوار سبز  عرض پیاده عرض پوشش معابر نوع شیب دو طرفه طول نام خیابان 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/0 0/0 0/0 0/0 18/0 2 3 خیر 68 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/0 0/0 0/0 0/0 18/0 2 3 خیر 84 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/0 0/0 0/0 4/0 22/0 2 3 خیر 65 میدان تجریش 

0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/0 0/0 0/0 4/0 22/0 2 1 خیر 71 میدان تجریش 

1/2 0/4 2/0 2/6 0/0 0/0 0/0 2/6 2/0 0/4 1/3 12/5 4 1 آری 559 میرزاپور 

2/1 0/0 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/1 2/0 0/5 3/1 14/8 4 1 خیر 735 نارنجستان یک 

1/3 0/6 2/0 2/2 0/0 0/0 0/0 2/2 2/0 0/5 1/6 12/4 4 3 آریی 182 نارنجستان یک 

5/0 0/8 2/0 12/3 0/0 5/7 0/0 11/7 2/0 0/8 4/8 45/1 3 3 آری 452 نارنجستان هفتم 

5/0 0/8 2/0 12/3 0/0 5/7 0/0 11/7 2/0 0/8 4/8 45/1 3 2 آری 317 نارنجستان هفتم 

3/0 0/0 2/0 5/1 0/0 0/0 0/0 5/1 2/0 0/0 2/0 19/2 1 2 آری 894 نارنجستان یکم 

3/0 0/0 2/0 5/1 0/0 0/0 0/ 5/1 2/0 0/0 2/0 19/2 1 2 آری 383 نارنجستان یکم 

1/9 0/0 0/0 3/4 0/0 0/0 0/0 3/4 0/0 0/9 2/1 11/7 3 2 آری 202 نامی 

0/0 0/0 2/0 6/1 0/0 0/0 0/0 6/1 2/0 0/0 0/0 16/2 3 1 آری 534 نخل 

2/3 0/4 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/0 0/0 0/4 2/3 12/4 2 0 خیر 528 نسترن 

1/1 0/0 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 4/5 0/0 0/0 0/0 10/1 3 3 آری 1294 نسرین 

1/3 0/7 2/0 0/0 0/0 0/0 0/0 5/0 2/0 0/7 1/4 13/1 3 2 خیر 118 نیلوفر 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 3 2 آری 133 ولنجک 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 3 2 آری 136 ولنجک 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 3 2 آری 135 ولنجک 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 3 2 آری 408 ولنجک 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 3 3 آری 405 ولنجک 

2/8 0/9 2/0 4/0 0/0 1/2 0/0 4/0 0/0 0/9 3/1 18/9 4 2 آری 409 ولنجک 

4/5 2/6 2/0 8/5 0/0 0/0 0/0 8/5 0/0 2/5 4/1 32/7 2 2 آری 879 ولیعصر 

4/1 2/5 2/0 6/3 0/0 0/0 0/0 7/0 0/0 2/1 4/3 28/3 3 2 آری 219 ولیعصر 

4/0 2/9 2/0 6/2 0/0 0/0 0/0 6/2 0/0 2/9 4/0 28/2 2 2 آری 941 ولیعصر 

3/9 2/5 0/0 6/5 0/0 0/0 0/0 6/5 0/0 2/5 4/1 26/0 2 2 آری 200 ولیعصر 

5/3 0/0 2/0 2/2 0/0 0/0 0/0 2/2 2/2 0/0 5/4 19/1 3 2 آری 727 یاسر 

1/9 0/0 2/0 2/2 0/0 0/0 0/0 2/2 2/2 0/0 1/5 11/8 3 1 آری 164 یاسمن هفت 
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مقاطع برخی از محورها و خیابانهای منتخب منطقه  
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3-1-2- شناسائی سیستمهای حمل و نقل همگانی 

 • نقشه مسیر و ایستگاههای بهرهبرداری شده، در حال اجرا و آتی مترو در منطقه مقدمتــاً در مـورد 
مترو نکات زیر که متعرض شبکه مترو در تهران است درج میگردد. 

شبکه راه آهن شهری تهران در ابتدا با  4 خط اصلی شهری و یک خط شهری- منطقــهای کـه بـه 
سمت کرج طراحی شده بود، تدوین گردید. پس از وقوع انقلاب اسلامی که شهر تهران پوستۀ توسعۀ 
25 ساله خود را شکافت و پس از تشکیل مناطق 20 گانه شهرداری تهران و بالاخره پــس از پیوسـتن 

ــل بیـن شـهروندان  دو منطقه 21 و 22 به بدنۀ این شهر بزرگ و سنگین و رشد ضریب مالکیت اتومبی
تهرانی مشخص شد که 4 خط اصلی و خط بین شهری کرج، کفاف  سطح زیرســاخت و سـاز تـهران 
ــرار داد.  فعلی را نمیکند، به همین دلیل شهرداری تهران احداث 4 خط اصلی دیگر را در دستور کار ق
هـری  این خطوط که از 6 تا 9 شمارهگذاری شدهاند، به همراه 4 خط اصلی قبلی شبکه دسترسیهای ش

را به وجود خواهند آورد.  
ــه در منطقـه یـک  چهار خط اصلی اولیه از شماره 1 تا 4 نامگذاری شدهاند و وضعیت خط یک ک

شهرداری فعال خواهد شد به شرح زیر است: 
ــاز شـده و بـا گـذراز   • خط یک  با جهتگیری شمالی- جنوبی خود از بزرگراه شهید حقانی، آغ
مصلی، خیابان شهید مفتح و عبور از میدان امام خمینی مستقیماً به سمت جنوب ادامه مسیر میدهــد. 
ــرا و  این خط با عیان شدن در روی زمین در روزهای معین و در روزهایی که مراسمی در بهشت زه

حرم حضرت امام برقرار باشد، تا شهر ری کار میکند. 
ــدس (درمنطقـه یـک  خط یک دارای یک نیمه شمالی ساخته نشده است که از میرداماد تا میدان ق
ــل تجریـش و از  امتداد خیابان دکتر علی شریعتی) ادامه مییابد . از میدان قدس دنباله خط به سمت پ
ــه یـک  سوی دیگر خط سه مترو تا ازگل ادامه پیدا میکند. محل تقریبی ایستگاههای این خط در منطق

مشخص شده است. این قطعه از خط یک در دست طراحی و اجرا است. 
خط یک مترو به طور کامل از میانه جغرافیایی منطقه یک به داخل آن نفوذ میکند. 

ــتم مـترو فقـط یـک آنتـن در  خط 3 نیز در مرز منطقه یک در لارک پایان میپذیرد. بنابراین سیس
منطقه یک دارد. این مطلب برخورد با مسئله تأثیرات شبکه مترو را آسان میکند. در حقیقت خط یــک 
مترو در خیابان دکتر علی شریعتی از تقاطع بزرگراه صدر تا میدان قدس و از آنجا تــا میـدان تجریـش 
آثاری را ایجاد خواهد کرد. خط مترو در زیرزمین هیچ اثر کالبدی در مسیر خود ندارند. اثرات کالبدی 

خط مترو  در ایستگاههای 4 گانه آن از صدر تا پل تجریش مشهود خواهد شد. 
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 ایستگاههای مترو در منطقه یک به ترتیب از جنوب به شمال در خیابان دکتر علی شریعتی به قرار 
زیر خواهد بود. 

 - ایستگاه صدر  

 - ایستگاه پل رومی 

 - ایستگاه واعظی و میدان قدس 

 - ایستگاه میدان پل تجریش 

وجود خط مترو خود به خــود موجـد اثـرات کـالبدی نیسـت. بلکـه ایـن نظـرات و تصمیمـات 
گردانندگان است که با توجه به مترو دست به تغییر کالبدی در حیطه و حریم ایستگاهها میزنند. آنچه 
ــدا  که مشاور به آن دستیافته است، این است که قرار است در اطراف ایستگاههای مترو زمینهایی ابت
در طرح توسعه مترو قرار گیرد سپس این زمینها زیرپوشــش احـداث کاربریهـای اداری، تجـاری و 
مسکونی قرار داده شود.چنین امری در واقع یک تصمیم کلان است که مدیریت راه آهن شــهری آن را 
اتخاذ کرده است و خود نوعی استراتژی است که هم در توسعه شبکه مترو مؤثر است و هم در توسعه 
شهر تهران تأثیر خواهد گذارد. این کــه آیـا سـاخت مجتمعهـای تجـاری و اداری در هـر ایسـتگاهی 
ضرورتاً به روانی ترافیک شهری کمک میکند یا خیر بحث مستقل و حائز اهمیتی است.اما در صورت 
احداث مجتمعهای تجاری، اداری و مسکونی در پیرامون ایستگاههای پنج گانه مترو، چــه شـرایطی را 

بایستی رعایت کرد. نکاتی که مراعات آنها ضرورت تام دارد عبارتند از: 
الف- عدم تجاوز به حقوق مردم ساکن در طرح توسعه ایستگاههای مترو 

ب- تولید سفر مجتمعهای احداثــی بـا رعـایت محورهـای ارتبـاطی منتـهی یـا در نزدیکـی ایـن 
ــانی  مجتمعها به این معنی که مراجعه به این مجتمعها  خود نبایستی موجب بسته شدن مسیرهای خیاب

( دکتر علی شریعتی) بشود. 
ج- ایستگاههای مترو به این خاطر در این نقاط پیشبینی شــدهاند تـا سـاکنین اطـراف بتواننـد بـا 
استفاده از آنها به سایر نقاط و به خصوص به مرکز تهران دسترســی راحتـی داشـته باشـند. ایـن نکتـه 
ــهریزی از لحـاظ ترافیکـی دارای  همواره بایستی مورد نظر باشد که ساکنین حریم ایستگاه در هر برنام
ــی بـرای سـفر سـاکنین منطقـه  اولویت هستند و احداث مجتمعهای اطراف ایستگاه نبایستی محدودیت

بوجود آورد. 
با توجه به نکات فوق میتوان از تــأثیرات منفـی احـداث مجتمعهـای عظیـم تولیـد کننـده سـفر 

(تجاری، اداری و مسکونی) جلوگیری کرد. 
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از جانب دیگر هر مسیر مترو میتواند در ساعت در حدود 25 هــزار نفـر - سـفر را پاسـخگویی 
نماید و این در حدود 10000 وسیله نقلیه را از دسترسی به مرکز شهر منع نماید. سیســتم اتوبوسـرانی 
میتواند به شکل یک سیستم ثانویه به خصوص در رأس خط (میــدان قـدس و میـدان پـل تجریـش) 

مسافرین خط مترو را تأمین نماید. این مورد در ایستگاه پل رومی و ایستگاه صدر نیز قابل اجرا است.  
پارکینگ از مسائل عمده این ایستگاهها میباشد. بر اساس طرح تفصیلی در گوشــه شـمال غربـی 
ــدان  تقاطع دکتر علی شریعتی و بزرگراه صدر پارکینگ نه چندان وسیعی پیشبینی شده است، و در می

قدس و پل تجریش نیز مطالعه مستقلی برای یافتن زمین پارکینگ انجام گرفته است. 
منطقه شمیران با خط مترو ارتباط روانی با شبکه عمومی تهران به دست میآورد با این شــرط کـه 
ــان  نقاط اتصال مسافرین (ایستگاهها) خود به محل اختلال و تأخیر برای مسافرین بدل نشود. برای نش
ــاران مـهندس مشـاور  دادن محل ایستگاهها و مسیر خط و تأسیسات جنبی آن نقشهای که توسط همک
پژوهش تهیه شده است به این گزارش منضم میشود. نقشه شرکت راه آهن شهری نیز جهت داشــتن 

اطلاعات بیشتر دنباله آورده میشود. 
 

 • تهیه نقشه خطوط اتوبوسرانی و مینی بوسرانی اعم از گــذری، خروجـی، وردی و درونـی در 
منطقه جمع آوری اطلاعات موجود در ارتباط با ناوگان و نحوه عملکرد. 

 

خطوط مینیبوسرانی 
اطلاعات در مورد خطوط مینیبوسرانی منحصر است به ابتدا و انتهای خط و تعداد مینیبوسهای 

فعال آن، این اطلاعات به قرار زیر است: 
 - خط 122 از پل تجریش تا درکه، با 24 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 126 از تجریش تا ولنجک، با 11 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 612 از تجریش تا آزادی، با 106 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 623 از تجریش تا جمالزاده، با 40 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 111 از میدان قدس تا اختیاریه، با 41 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 118 از میدان قدس تا مینی سیتی، با 41دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 119 از میدان قدس تا دارآباد، با 16 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط 120 از میدان قدس تا لواسان، با  13 دستگاه مینی بوس فعال 

 - خط مینیبوسرانی میدان نوبنیاد، با 20 دستگاه مینی بوس فعال 
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خطوط اتوبوسرانی 
گروه خطوط اتوبوسرانی که در منطقه یک رفت و آمد دارند از دو گروه مرکب میباشند یکی از این 
دو گروه رابطه بین منطقه یک و سایر مناطق شهری را برقرار میسازند و گروه دوم در داخل منطقه 

یک تردد دارند. 
 

1- گروه اول عبارتند از: 

ــدان هفتـم تـیر، عـادی و سریعالسـیر بـا 19 اتوبـوس فعـال و  - خط 125 از میدان پل تجریش تا می

537010 مسافرماهانه 

- خط 126 از میدان پل تجریش تا میدان آرژانتین، با 9 اتوبوس فعال و 117410 مسافرماهانه 

- خط 127 از میدان پل تجریشتا میدان ولیعصر، عادی و سریعالسیر با 28 اتوبوس فعال و 1337776 

مسافرماهانه 
- خط 176 از میدان پل تجریش تا جهان کودک (مترو)، با 9 اتوبوس فعال و 118854 مسافرماهانه 

- خط 633 از میدان پل تجریش تا خیابان جمالزاده، با 25 اتوبوس فعال و 363750 مسافرماهانه 

- خط 634 از میدان پل تجریش تا نواب (ایستگاه مترو)، با 7 دستگاه اتوبوس و 63950 مسافرماهانه 

- خط 115 از میدان پل قدس تا میدان شهید قندی، با 4 اتوبوس فعال و 57897 مسافرماهانه 

- خط 116 از میدان قدس تا میدان هفتم تیر، با 12 اتوبوس فعال و 224885 مسافرماهانه 

- خط 145 از میدان قدس تا میدان امام خمینی، با 15 اتوبوس فعال و 597804 مسافرماهانه  

- خط 146 از میدان قدس تا تقاطع پیچ شمیران، با 16 اتوبوس فعال و 325295 مسافرماهانه 

-خط 156 از میدان قدس تا میدان رسالت، با 18 اتوبوس فعال و 356765 مسافرماهانه 

- خط 173 از میدان قدس تا خیابان جهان کودک (مترو)، با 6 اتوبوس فعال و 87422 مسافرماهانه 

- خط 177 از میدان قدس تا خیابان جهان کودک (مترو)، با 11 اتوبوس فعال و 113175 مسافرماهانه 

- خط 174 از میــدان اختیاریـه تـا خیابـان جـهان کـودک (مـترو)، بـا 11 اتوبـوس فعـال و 157918 

مسافرماهانه 
- خط 118 از میدان اختیاریه تا میدان هفتم تیر، با 7 اتوبوس فعال و 102288 مسافر ماهانه 

- خط 117 از قیطریه تا پل سید خندان، با 8 اتوبوس فعال و 108 170 مسافر ماهانه 
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2- گروه دوم خطوط که در داخل منطقه یک تردد دارند به قرار زیر میباشند. 

- خط 131 از پل تجریش تا درکه، با 6 اتوبوس فعال و 84880 مسافر ماهانه 

- خط 132 از پل تجریش تا دربند، با 3 اتوبوس فعال و 37835 مسافر ماهانه 

- خط 132 از پل تجریش تا جماران، با 2 اتوبوس فعال و 23510 مسافر ماهانه 

-خط 134 از پل تجریش تا دارآباد، با 7 اتوبوس فعال با 204730 مسافر ماهانه 

- خط 135 از پل تجریش تا ازگل، با 8 اتوبوس فعال و 129435 مسافر ماهانه 

- خط 152 از پل تجریش تا ولنجک با 6 اتوبوس فعال و 77800 مسافر ماهانه 

- خط 166 از پل تجریش تا میدان نوبنیاد، با 6 اتوبوس فعال و 80260 مسافر ماهانه 

- خط 137 از میدان اختیاریه تا سوهانک، با 3 اتوبوس فعال و 48115 مسافر ماهانه 

- خط 136 از میدان اختیاریه تا شهرک نور، با 4 اتوبوس فعال و 39505 مسافر ماهانه 

 

از دو گروه خط معرفی شده چند نتیجه حاصل میشود. 
ــد و  اولاً - کلیه این خطوط در سه نقطه یعنی پل تجریش، میدان قدس و میدان اختیاریه تجمع میکنن

در این نقاط حتماً ایجاد مشکلات عملکردی و کالبدی مینمایند. 
ثانیاً- خطوط جدیدی که شرکت واحد از این میادین به مقصد ایستگاه مترو واقــع در خیابـان جـهان 
کودک برقرار کرده است و روز به روز به مسافرین آن افزوده میشود، نشــاندهنده ایـن اسـت کـه در 
صورت اطمینان به عملکرد دائمی و مرتب مترو و نــیز طولانیتـر بـودن زمـان فعـالیت ایـن سیسـتم، 
احتمالاً میتوان با مرکز قرار دادن ایستگاه مترو، شبکهای از خطوط از این نقطه به نقاط انتهای خطوط 
ــدان قـدس و  فعلی اتوبوسرانی در منطقه برقرار کرد و از احداث ترمینالهای بدمنظر و آلوده در دو می

تجریش پرهیز نمود. 
در نقشه 1/3. 3 شبکه اتوبوسرانی منطقه یک شهرداری تهران نشان داده شده است. 

 

 • خطوط تاکسیرانی 
ــاضر از جملـه  دستیابی به اطلاعات سازمان تاکسیرانی که زمانی به سادگی ممکن بود، در حال ح

مشکلات است. آنچه که در مجموع برای مستندسازی به دست آمد به قرار زیر است. 
 - میدان قدس به دارآباد و کاشانک، 40 دستگاه 

 - میدان قدس به امامزاده قاسم و نخجوان، 45 دستگاه 

 - میدان قدس به چیذر، 45 دستگاه 
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 - میدان قدس به پیچ شمیران، 100 دستگاه 

 - میدان قدس به چهارراه پاسداران، 50 دستگاه 

 - میدان قدس به باغ شاطر و دربند، 40 دستگاه 

 - میدان قدس به سیدخندان، 30 دستگاه 

 - میدان تجریش به انقلاب، 70 دستگاه 

 - میدان تجریش به پسیان و آصف، 50 دستگاه 

 - میدان تجریش به آزادی، 50 دستگاه 

 - میدان تجریش به کرج، 40 دستگاه 

 - میدان تجریش به بازار، 50 دستگاه 

 - میدان تجریش به ونک، 20 دستگاه  

 

3-1-3- شناسائی تسهیلات حمل و نقل و ترافیک موجود در منطقه 

 • شناسائی محل و ظرفیت ترمینالهای حمل و نقل همگانی 
ــاط متعـدد دیگـری کـه  در منطقه یک در سه نقطه با ترمینال اتوبوسرانی شهری سروکار داریم. نق
ــه فقـط یـک  معمولاً ابتدای خطوط درون منطقهای میباشند، به عنوان ترمینال قلمداد نمیشوند و بلک

نقطه انتهای خط میباشند. 
این سه نقطه عبارتند از: 

 

الف- پل تجریش 
ــار رودخانـۀ جعفرآبـاد بـا زشـتترین  در گوشه جنوب شرقی پل تجریش ترمینال اتوبوس در کن
حالت و در حالی که ریزشهای ناشی از تسطیع زمین، رودخانه را دچار آسیب زیست محیطــی کـرده 
است احداث شده است این وضعیت بسیار غیراصولی بایستی سریعاً حل و فصل شود. احتمــال قـوی 
ــاز  این است که ترمینال اتوبوس از این نقطه حذف شود و یا خطوط به نحوی سازماندهی شوند که نی
ــال  به زمینی چنین وسیع نداشته باشند. در این ترمینال تعداد 13 خط اتوبوس با تعداد 127 اتوبوس فع
رفت و آمد دارد. علاوه بر اتوبوسها، تعداد 4 خط مینیبوس نیز محل استقرار خود را در این ترمینال 
ــال عـلاوه بـر اینکـه محـل  قرار دادهاند تعداد مینیبوسهای این خطوط 181 دستگاه است. این ترمین
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انتهای خط مینیبوسها است، بلکه گاهی (وشاید همواره) محل تعویض روغن، جاروکشــی داخـل و 
تعمیرات کوچک آنها نیز میباشد که در ساعات غیر اوج بدان عمل ارتکاب میورزند. 

 

1- ترمینال پل تجریش 

شماره خطوط اتوبوسهای شرکت واحد: 
 634-633-176-166-152-135-134-132-131-130-127-126-125

ــالاً 23 دسـتگاه بطـور هـم  جمع کل اتوبوسهای سازمانی خطوط فوق 135 دستگاه میباشد که احتم
زمان در ترمینال توقف دارند. 

شماره خطوط مینیبوسرانی تحت نظارت شرکت واحد: 
 623-612-126-122

جمع کل مینیبوسها 181 دستگاه میباشد. 
در ترمینال معمولاً 30 دستگاه اتوبوس و در همین حدود تعداد مینیبوس استقرار دارند. 

 

2- ایستگاه تاکسیها در پل تجریش 

ار پل تجریش خطوط تاکسی انقلاب به مقصدهای– پسیان- آزادی- کرج- بــازار- ونـک و جمعـاً بـا 
380 دستگاه فعالیت میکنند. 

 

ب- میدان قدس 
ــوس سـازمانی  در گوشه جنوب غربی میدان قدس تعداد 11 خط اتوبوس رانی با 77 دستگاه اتوب
استقرار دارند، که نزدیک 15 دستگاه اتوبوس همواره در این نقطه استقرار دارند. مینیبوسهای مستقر 
در این نقطه نیز مربوط به 4 خط با 111 دستگاه مینیبوس است که نزدیک به 15 دستگاه در این نقطه 

حضور دائمی دارند. 
 

1- ترمینال میدان قدس 

شماره خطوط اتوبوسهایی که از این مبدا حرکت میکنند، 
ــالیت میکننـد کـه احتمـالاً 14  115-116-156-173-177 است. جمعاً 82 دستگاه در این خطوط فع

دستگاه بطور هم زمان در ترمینال حاشیهای خیابان توقف دارند. 
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2- ایستگاه تاکسیها در میدان قدس 

از میدان قدس خطــوط تاکسـی بـه مقصدهـای کاشـانک - امـامزاده قاسـم- چیـذر- پیـچ شـمیران- 
پاسداران- باغ شاطر- سیدخندان حرکت میکنند. در مجمــوع 35 دسـتگاه تاکسـی در خطـوط فـوق 

فعالیت دارند.  
 

ج- میدان اختیاریه 
تعداد 4 خط اتوبوس با جمعاً 25 اتوبوس سازمانی به میدان اختیاریــه ختـم میشـوند. یـک خـط 

مینیبوسرانی نیز با 41 دستگاه مینیبوس در این میدان مستقرند. 
معمولاً تعداد 5 دستگاه اتوبوس و 5 دستگاه مینی بوس در این میدان مستقرند. 

 • شناسائی محل و ظرفیت پایانههای حمل و نقل بار 
ــای پایانـهای احـداث گـردد، ایـن قبیـل  منطقه یک شهرداری تهران محلی نیست که در آن انباره
ــه ایـن مشـاور توانسـت بـه آن  تأسیسات به صورت کوچک در سطح منطقه پخش است. اطلاعاتی ک

دست پیدا کند عبارت از نکات زیر بود: 
 

 - آرد و گندم 

ــود. شـاید  روزانه تعداد 7 کامیون آرد بطور رسمی با کامیون به نانوائیهای منطقه یک حمل میش
در همین حدود نیز آرد برای قنادیها و نانوائیهای فانتزی به این منطقه تردد دارد. 

 

 - مصالح ساختمانی 

در زمانی که ساخت و ساز در منطقه یک به دلیل فروش بیمهاباتی تراکــم شـیوع داشـت روزانـه 
ــه یـک  تعداد 602 کامیون مصالح ساختمانی از انبارهای خارج از تهران و جنوب تهران به داخل منطق

وارد میشد. 
 

 - خاک و نخاله ساختمانی 

ــه  در زمان شیوع ساخت و ساز روزانه تعداد 587 کامیون، خاک و نخالههای ساختمانی را از منطق
یک به خارج تهران جابجا میکردند. 
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 - زباله 

زبالههای روزانه منطقه یک که در ساعات شب تخلیه میشود در حدود 380 تن در روز است کـه 
ــدا بـا کـامیونت بـه نقـاط  با 30 دستگاه کامیون تخلیه میشود. سیستم تخلیه چنین است که زبالهها ابت

تجمع منتقل شده و سپس با کامیونهای بزرگ به خارج شهر منتقل میشود. 
 

 - سوخت 

روزانه 20 کامیون سوخت به پمپ بنزینهای منطقه یک سوخت بنزین حمــل میکننـد اطلاعـات 
ــار ایـن  فوق از طرف مشاور همکار ایمن پایا که حمل و نقل کالا را در تهران مطالعه مینماید در اختی

مشاور قرار داده شده است. 
 

3-1-4- بررسی تقاضا 

 • نتایج مطالعات جامع حمل و نقل تهران در منطقه 
ــهران تدویـن  مطالعات جامع حمل و نقل تهران اولین مطالعه جامع بود که در مورد حمل و نقل ت
شد. این که این مطالعات صحیح است یا خیر یا اینکه این مطالعه یک برنامه با مشخصات یک تصمیم 
یکپارچه شامل اهداف، استراتژی، سیاستها پروژههای اجرائی برای مداخله حمل و نقل تهران اسـت، 
حداقل در این بحث قابل طرح نیست. مطالعات جامع به نتایجی در کل رسیده است که نتایج متعرض 

نکات زیر است. 
 - مسافتهای طی شده 

 - زمان صرف شده 

 - متوسط سرعتها 

 - درصد حرکت در شرایط کند و بحرانی 

 - سهم اتوبوسهای شرکت واحد از کل سفرها 

 - تعداد سفرها با اتوبوس و مترو 

 - تعداد مسافرین سوار شده به اتوبوس 

 - مالکیت خودرو و جمعیت 

ــهران تدویـن مـدل تخصـص سـفر بـه  عمدهترین اطلاعات و نتایج در طرح جامع حمل و نقل ت
ــرکت  کمانها و لذا امکان پیشبینی آن برای سالهای آینده است. این مشاور توانست پیشبینیهای ش
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ــای  مطالعات جامع را برای سال 1380 در این مورد به دست آورد و لذا همین پیشبینی در دیگر بنده
این گزارش مورد استفاده قرار گرفت. 

ــامع حمـل و نقـل فراهـم شـدن امکـان یـک دیـد مشـترک در میـان  مهمترین نتیجه مطالعات ج
ــهر را مسـتقیماً یـا غیرمسـتقیم بررسـی  مطالعهکنندگان متعدد در تهران است که مسائل ترافیک این ش

مینمایند. 
 • سایر مطالعات انجام شده در زمینه ترافیک و حمل و نقل در منطقه یک 

ــم شـده اسـت اشـاره  ابتدا به کلیه طرحهائی که در منطقه یک مطالعه شده و تعداد از آنها اجرا ه
میشود. 

 

تعریض و اصلاح هندسی معابر منطقه یک 
1- طرح ایجاد بلوار دربند حد فاصل دربند و سربند 

ــرض 6 مـتر و طـول  2- طرح تعریض ابتدای شریعتی با استفاده از پوشش انهار در طرفین معبر به ع

ــوری وسـائل نقلیـه  200 متر (حد فاصل میدان قدس و کوچه کاشف) جهت ایجاد ایستگاه بزرگ مح

(آماده اجرا) 
3- تبدیل خیابان اول جهت توقف کلیه تاکسی های خطی (آماده اجرا) 

ــاد بـا اسـتفاده از  4- طرح اصلاح هندسی و ایجاد ایستگاه محوری وسایل نقلیه در شمال میدان نوبنی

زمین موجود در کنار فروشگاه ارتش (آماده اجرا) 
5- طرح تعریض قسمتی از خیابان شهید لواسانی حد فاصل دیباجی- پاسداران با استفاده از جابجائی 

تعداد زیادی از درختان تنومند جهت ایجاد لاین کندرو 
6- طرح تعریض قسمتی از خیابان باهنر حد فاصل سعیدی یا میدان باهنر و همچنین شهید آقائی تــا 

کامرانیه با استفاده از جابجائی تعداد زیادی از درختان تنومند جهت ایجاد یک لاین کندرو 
ــدن  7- طرح ایجاد دوربرگردان در ضلع جنوب غربی تقاطع صدر- شریعتی که با توجه به مسدود ش

رفیوژ تقاطع مدرس- آفریقا (ضرورت فوری دارد) 
8- تعریض قسمتی از خیابان دوم ولنجک (پس از عقب نشینی پلاک) 

9- تعریضقسمتهای عقبنشینی شده در مقدساردبیلی جهتتوقف وسایل نقلیه و آزادسازی مسیر 

10- اصلاح هندسی تقاطع پاسداران نارنجستان هفتم واقع در اقدسیه 

11- تعریض و ایجاد جزیره و راستگرد در تقاطع نارنجستان هفتم و یکم واقع در اقدسیه  

12- ایجاد راستگرد در تقاطع عمار- باهنر  
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طرحهای مربوط به بهبود عبور و مرور در سطح منطقه یک 
1- طرح جامع میدان تجریش (در مرحله طرح) 

2- طرح ایجاد میدان دانشجو 

3- طرح میدان زیر پل معلق ولیعصر- چمران (دارای 4 گزینه) 

ــک در امتـداد ساسـان  4- طرح احداث پل سواره بتنی به عرض 21 متر به طول 70 روی مسیر ولنج

(دردست اجرا) 
5- طرح زیرگذر آفریقا در تقاطع با مدرس (در مرحله پیشنهاد) 

6- زیرگذر شریعتی در تقاطع با صدر (در مرحله پیشنهاد) 

7- پل هوائی عابر پیاده شمال تقاطع مدرس- آفریقا 

8- پل هوائی عابر پیاده جنوب تقاطع مدرس- آفریقا 

9- پل هوائی عابر پیاده جاده لشگرک- آفریقا 

10- پارکینگ طبقاتی جنوب میدان تجریش در زمین 2500 (تغییر کاربری داده شده) 

11- پارکینگ طبقاتی میدان سربند در زمین 3750 تغیــیر کـاربری داده شـد (نیـازمند توافـق بـا سـتاد 

اجرائی فرمان امام) 
12- پارکینگ طبقاتی صدر- شریعتی در زمین 11000 (تغییر کاربریداده شدهو نیازمندتوافق با مالک) 

13- پارکینگ طبقاتی خیابان جمشیدیه در زمین 5000 (تغییر کاربری داده شــده و نیـازمند تحویـل از 

سوی اردوگاه قیطریه) 
14- ایجاد ترمینال شرق منطقه مابین دوراهی دزاشیب و نیاوران جهت جلوگیری از ورود وسایل نقلیه 

عمومی به میدان قدس و پل تجریش 
15- احداث کمربند شمال تهران در دامنههای البرز با عرضی زیاد و پلها و تونلهای متعدد 

ــود منطقـه  طرحهای منطقه یک با روحیهای تهیه شده است که شاید در حال حاضر مورد قبول خ
یک نباشد. از جمله این طرحها بزرگراه شمال شمیران است که بحث جداگانهای را طلب میکنــد. بـه 
ــر  علاوه طرح یک طرفه کردن خیابانهای ولیعصر و خیابان آفریقا نیز در دست بررسی است که از نظ

این مشاور ضربه جدی به هویت شهری این دو خیابان وارد میکند. 
 

 • طرحهای مصوب در منطقه 
مهمترین این قبیل طرحها، طرح تفصیلی تهران در منطقه یــک اسـت، کـه عـلاوه بـر مشـروعیت 

قانونی اقدامات، فراهمکننده یک دید برای تنظیم برنامههای کوتاه مدت و سالیانه است. 
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ــه   • کسب اطلاع از سیاستهای کلی شهرداری در ارتباط با مسائل ترافیک و حمل و نقل در منطق
یک برای این منظور 2 جلسه عمومی و چندین جلسه اختصاصی با کارشناســان محـترم منطقـه یـک 
ــرار زیـر  تشکیل گردید و حصل نظرات شهرداری منطقه یک از ایشان اخذ گردید و خلاصه آن به ق

است: 
 - معاونت ترافیک منطقه اعتقاد دارد که عمدهترین مســئله زنـدگـی در منطقـه یـک همانـا مسـئله 

ترافیک است. 
 - از نظر معاونت محترم ترافیک منطقه بهتر است فعالیتهای روزمـره ایـن معـاونت بـا مطالعـات 

استراتژیک مشاور هماهنگ گردد. 
 - معاونت ترافیک منطقه تعدادی از بهترین مهندسین مشاور ترافیک را در فعالیتهای مطالعــاتی و 

پروژههای اجرائی به خدمت گرفته است. این امر نشانه دغدغه شهرداری منطقه یک در مورد مســائل 
ترافیک منطقه است. 

ــای   - شبکه ارتباطی منطقه از لحاظ معاونت ترافیک به عنوان مسیر اضطراری در مدیریت بحرانه

احتمالی دیده نمیشود. 
 - کنترل تقاضای سفر در دستور شهرداری منطقه یک نیست. آنچه که شهرداری بدان عمل میکنــد 

ارائه امکان تحرک به صورت تعریض و تخریب و احداث مسیر است. 
 - آینده از نظر شهرداری منطقه یک مانند همه در تهران نامعین است حد اشباع در مالکیت اتومبیل 

و حد اشباع خیابانها و میزان خیابانهای ساخته شده نامعین است. این مطلب همواره بر فعالیتهای 
منطقه سابهافکنده است. هیچیک از معاونتها این چنین در فشار نامشخص بودن نتیجه مســابقه بیـن 

ساخت و ساز خیابان و حجم ترافیک جاری در آن، نیستند. 
 

3-1-4-1- بررسی الگوهای سفر در منطقه بر اساس مطالعات انجــام شـده قبلـی (مـیزان 

جذب و تولید سفر سفرهای گذری) 
ــفرهای منطقـه  الگوی سفر از نظر این مشاور عبارت است از سفرهای منطقه در داخل آن و نیز س
ــد و  یک به سایر مناطق و بالعکس با وسیله نقلیه معین و با هدف سفر معین، در این ارتباط میزان تولی

جذب و میزان سفرهای گذری نیز به دست میآید. 
سند معتبری که از روی آن بتوان به نکات بالا پی برد در اختیار شــرکت مطالعـات جـامع اسـت. 
ــنادی کـه ایـن شـرکت در  سفرهای منطقه در داخل آن و نیز سفرهای منطقه یک به سایر مناطق از اس
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ــه  اختیار مشاوران و این مشاور قرار داده است، به راحتی به دست میآید، ولی حرکات داخل منطقه ک
ــه  بر حسب مطالعات شرکت مطالعاتی از رابطه بین حوزههای ترافیکی داخلی منطقه به دست میآید ب
این دلیل که این حوزههادر اختیارمشاور قرارداده نشده،غیرقابلمحاسبه است. در جدول  1-4-1-3(1) 
ــب هـدف از سـفر درج  کلیه سفرهای انجام شده از مبداء منطقه یک به مقصد 21 منطقه دیگر بر حس

شده است. 
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جدول شماره 3-1-4-1(1)- سفرهایی از منطقه یک به سایر مناطق با اهداف مختلف (الگوی سفرها) 

سفرهای نام منطقه 
شغلی 

سفرهای 
آموزشی 

سفرهای 
خرید 

سفرهای 
تفریح 

سفرهای 
جمع سفرها هیچ سرخانه

113321 7127 16038 21993 45753 22410 منطقه 1 

7064 1169 1380 517 1207 2790 منطقه 2 

58823 6261 9513 9678 17990 15381 منطقه 3 

17863 1633 5035 1446 5079 4670 منطقه 4 

4352 1562 812 222 349 1407 منطقه 5 

39402 4795 3148 6629 5554 19276 منطقه 6 

18057 1824 4407 2910 1436 7480 منطقه 7 

2851 676 533 362 504 776 منطقه 8 

2010 425 230 0 160 1195 منطقه 9 

1549 416 14 368 60 691 منطقه 10 

7388 1388 1179 449 818 3554 منطقه 11 

22643 2693 1721 2344 479 15406 منطقه 12 

4034 625 371 127 1571 1340 منطقه 13 

2613 243 587 192 775 816 منطقه 14 

1793 291 733 0 152 617 منطقه 15 

1495 131 345 0 428 591 منطقه 16 

890 431 230 0 57 172 منطقه 17 

987 73 0 102 106 706 منطقه 18  

1036 315 228 0 205 288 منطقه 19 

2678 306 1300 62 149 870 منطقه 20 

2070 741 0 7 332 990 منطقه 21 

777 13 349 62 0 353 منطقه 22 

جمع کل        313705   
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آنچه که به عنوان یک امر متقن و مستند میتواند بدان اشاره شود، این واقعیت اســت کـه منطقـه 
یک بیشترین سفرها را در درون خود اجرا میکند در صورتی که تقسیمبندیهای حوزهای ترافیکی در 
اختیار مشاور قرار داده شده بود، با  همین روش و مشابه همین جدول میشد رابطه بین نواحی را بــه 

دست آورد. 
 

3-1-4-2- جمع آوری اطلاعات موجود در زمینه حجم تردد معابر 

ــات  قابل تکیهترین اطلاعات در مورد حجم عبوری و بار ترافیکی محورها به دست شرکت مطالع
ــت عنـوان  جامع اجرا شده است. در سندی که توسط این شرکت در اختیار مشاور قرار داده شده، تح
ــح سـال 1380 روی شـبکه بـرگزیـده بـار  حجم ترافیک برحسب همسنگ سواری یکساعت اوج صب
ترافیک همۀ محورهای منطقه یک و مناطق همجوار محاسبه شــده اسـت. در نقشـه 1/4. 3 ایـن سـند 

آورده شده است. 
 

3-1-4-3- بررسی مبادلات مسافر و کالا بین منطقه و سایر مناطق شهری تهران بر اســاس 

مطالعات انجام شده قبلی 
در جدول 3-1-4-1(1) پاسخ کافی به این موارد داده شده است. کل سفرهائی که در ساعت اوج 
ــه  صبح روز منطقه یک به بیرون از آن انجام میپذیرد میتواند نزدیک به 30 درصد کل سفرهای روزان
باشد. این تعداد برابر 124011 سفر است که بیشترین آن در داخل منطقه یــک از ناحیـهای بـه ناحیـۀ 

دیگر انجام میپذیرد و بقیه از منطقه به بیرون از آن است. 
ــه در مـورد 5  در بند 3-1-3- توضیحاتی در مورد حمل و نقل کالا داده شده است. اجمالاً این ک

دسته کالا و جابجائی روزانۀ آنها اطلاعات زیر به دست آمد. 
14 کامیون    - آرد و گندم

602 کامیون   - مصالح ساختمانی روزانه

587 کامیون   - خاک و نخاله روزانه

30 کامیون   - زباله روزانه

20 کامیون   - سوخت روزانه

این میزان بار و کالا روزانه از منطقه یک به خارج از آن بیرون برده شــده یـا بـه داخـل آن آورده 
میشود. 
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3-1-4-4- شاخصهای ترافیک همچون نرخ سفر، مالکیت وسیله نقلیه 

نرخ سفر 
برای به دست آوردن نرخ سفر به مدارک شرکت مطالعــاتی جـامع اسـتناد میشـود. جمعیتـی کـه 
ــال 1380 برابـر 378777 نفـر اسـت. یکـی از  اساس محاسبات سفرهای تهران قرار گرفته است در س
“شاخص“های تهران همانا مشخص نبودن تعداد جمعیت آن است لذا هر مرجعی که جمعیتی را برای 

تهران قایل میشود نمیتوان آن را غلط دانست. 
تعداد سفرهای منطقه یک که توسط ساکنین آن چه در داخل منطقه و چه بــه خـارج از آن عملـی 
میشود 313705 سفر است بنابراین نرخ سفر روزانه هر یک از ساکنین منطقه یک چه به داخل منطقه 

و چه به خارج از آن به رقم 0/828 سفر سرانه میرسد. 
 

ضریب مالکیت اتومبیل 
ضریب مالکیت اتومبیل در منطقه یک تهران با رقم 0/222 یا 222 وسیله نقلیــه بـه ازاء هـر 1000 
نفر برای سال 1380 محاسبه شده است (شرکت مطالعاتی جامع). این رقم در تهران در ردیــف ارقـام 
ــن  بالاتر از متوسط است. متوسط ضریب مالکیت برای کل شهر تهران 0/122 است. بالاترین رقم از ای
ــا 0/051 متعلـق بـه  دست مربوط به منطقه 3 شهرداری تهران است که برابر 0/302 و پائینترین رقم ب

منطقه 19 شهرداری تهران است. 
 

3-2- تحلیل و بررسی 

3-2-1- تلفیق مطالعات قبلی در منطقه 

ــترین تعـداد  منطقه یک شهرداری تهران، منطقهای است که در مورد حمل و نقل و ترافیک از بیش
ــالب دو طـرح قـرار  مشاوران در مقایسه با سایر مناطق استفاده میکند. حاصل کار ا ین مشاورین در ق
ــرح تفصیلـی تـهران اسـت همـۀ  میگیرد. اول طرح مطالعات جامع حمل و نقل تهران است و دوم ط

مطالعات به عمل آمده بطور مستقیم با توجه به این دو طرح است. 
بسیاری از طرحها در حد بهسازی تأسیسات موجود است. طرحهائی نیز در حد شهر  تهران عمل 
ــرض  میکنند (طرح بزرگراه شمال شمیران) مشاور از هم اکنون در مورد بسیاری از این طرحها در مع
سئوال شهرداری محترم منطقه یک قرار میگیرد اگرچه هنوز اســتراتژی توسـعه منطقـه یـک (و شـهر 

تهران) از لابلای مطالعات بیرون نیامده است. 
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اـ و  آنچه که مشاور در دست تدوین دارد، جمع آوری این مطالعات، عملیات اجرائی و حتی ایدهه
نظرات است که شهرداری از آن در بند 3-1-4 آورده شده است. مشاور روند این مطالعات را بر هــم 
نخواهد زد و تا تدوین برنامه نهائی حتیالامکان با آنها از در مساعدت و همکاری وارد خواهــد شـد. 
پس از روشن شدن برنامه کار منطقه، همه مشاورین شاغل خود را با این برنامه هماهنگ خواهند کـرد 

و حاصل کار آنها نیز در جهت اجرای برنامه توافق شده خواهد بود. 
 

ــفرها، نقـاط مـتراکم،  3-2-2- تحلیل خطوط تمایلحرکات شامل مبداء و مقصد س

میزان تأخیرات و….. 
خطوط تمایل حرکات 

برای نشان دادن خطوط تمایل حرکات ابتدا جدول 3-1-4(1) تنظیم گردید. در اینجا نـیز جـدول 
3-2-2(1) که حرکات بازگشتی را در طول روزانه از همه مناطق به منطقه یــک نشـان میدهـد ارائـه 

میگردد. در این جدول به جمع کل سفرها توجه شده است.   
 

جدول 3-2-2(1) جمع کل سفرهای روزانه از سایر مناطق به منطقه یک 
نــــام 
منطقه 

 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

تعــداد 
سفرها 

 
2
2
0
1
6

 
3
3
5
7
1

 
3
1
5
9
4

 
9
2
4
4

 
1
0
6
5
5

 
9
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6
8

 
5
3
2
8

 
3
0
0
1

 
2
8
3
3

 
3
8
1
3

 
3
8
1
8

 
4
3
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3

 
3
1
1
8

 
3
8
4
1

 
1
6
6
2

 
3
1
4
0

 
3
0
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2

 
1
2
8
8

 
1
1
0
6

 
1
3
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1

 
4
2
1

 

نقاط متراکم 
سخن از نقطه متراکم در شبکه ارتباطی منطقه یک چندان وافی به مقصود نیست آنچه که در ایــن 
منطقه و براساس محاسبات شرکت مطالعات جامع قابل بیان است، اشاره به چند محور و یا قطعاتی از 
این محورها است. روش کار چنین بوده است که شرکت مطالعات پس از تخصیــص سـفرهای تولیـد 
ــرده و  شده به محورها، این بار حجم جریان محاسبه شده را به ظرفیت مجاز محور مورد نظر تقسیم ک
ــر بیـش از  نسبتی را به دست آورد. این نسبت اگر بین 1 تا 1/5 بود، جریان روان و مناسب است و اگ

این میزان بود جریان کند و بحرانی است.  
در شبکه منطقه یک قطعه مسیرهای زیر دچار حرکت کند و بحرانی میباشند: 
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1- خیابان شهید باهنر از میدان قدس تا خیابان یاسر 

2- خیابان ولیعصر از مدرس تا خیابان پسیان 

3- خیابان پسیان 

4- خیابان تابناک 

5- خیابان اردبیلی 

6- خیابان ثاراالله 

7- خیابان ولنجک 

8- خیابان رشیدالدین فضلاالله 

9- سه راهی پاسداران - باهنر 

10- شمال کاخ نیاوران (پور ابتهاج) 

11- بلوار آجودانیه 

 

میزان تأخیرات 
تأخیر عبارت است از تفاضل زمانی حرکت در حالت فعال بودن ترافیک از زمان حرکــت آزاد بـه 
هنگام شب، این مقوله را به صورت نسبت به هم معرفی مینمایند در اسناد شرکت مطالعات جامع دو 

جدول وجود دارد که مقوله تأخیر را به وضوح بیان مینماید. 
جدول 3-2-2(2) قدر مطلق تأخیر را ارائه مینماید و جدول 3-2-2(3) درصدی از شبکه را کــه 

نسبت t / to  آنها بین ارقام معینی است معرفی میکند. 
 

جدول 3-2-2(2) زمانهای تأخیر در منطقه یک 
زمان صرف شده در شبکه  مسافت طی شده 

وسیله نقلیه- 
کیلومتر 

متوسط سرعت 
آزاد کیلومتر در 

ساعت 

متوسط سرعت 
حرکت کیلومتر 

در ساعت 
زمان سفر 

آزاد 
زمان تأخیر 
در مسیر 

زمان تأخیر 
در تقاطع 

کل زمان 
سفر 

تفاوت 
(تأخیر) 

منطقه 
یک 

 233810 53/7 28/7 4358 2196 1581 8135 3777
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جدول 3-2-2(3) درصدی از وسیله نقلیه که t/to در فاصلههای زیر است 
درصدی از وسیله نقلیه کیلومتر شکبه که T/TO در آن بین فاصلههای زیر است  شماره 

منطقه 
وسیله نقلیه 

بیش از 3 (بحرانی) 2 تا 3 (کند) 1/5 تا 2 (سانت) 1/05 تا 1/5 (روان) 1تا 1/05 (آزاد) کیلومتر شبکه 
 1 233810 11/4 35/6 17/8 21/9 13/3

 

3-2-3- تحلیل ظرفیت شبکه در وضع موجود و تعیین مقاطع بحرانی 

ــند ایـن  ظرفیت مقولهای است که در غالب محاسبات با استفاده از استانداردها به دست میآید. س
مشاور در تعیین ظرفیت معــابر در جـدول 3-1-1(1) و 3-1-1(2) میباشـد کـه بجـای خـود بـه آن 
ــت فـیزکی  پرداخته شده است. در شرح توصیفی خیابانها به تعداد نوارهای عبور فعال آنها و نیز کیفی
شان اشاره شده است. اینک ظرفیت هر کدام با مراجعه مجدد به شرح توصیفی خیابانها معین میشود 

که در جدول 3-2-3(1) نشان داده میشود. 
 

جدول 3-2-3 (1) جدول ظرفیت خیابانها 
 ظرفیت مجاز در هر طرف دو طرفه یک طرفه نام خیابان 

 4100 تا 4600 *  بزرگراه چمران 

 4900 تا 5500 *  بزرگرا مدرس 

 4900 تا 5500 *  بزرگراه صدر 

 4100 تا 4600 *  بزرگراه ازگل 

بخش یک طرفه ظرفیتی بالاتر دارد 2100 تا 2500 * * ولیعصر 
بخش یک طرفه ظرفیتی بالاتر دارد 2100 تا 2500 * * دکتر علی شریعتی 

بخش یک طرفه ظرفیتی بالاتر دارد 2100 تا 2500 * * پاسداران  
 1800 *  اوین 

 1800 *  شهید فلاحی 

 1800 * * مقدس اردبیلی 
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ادامه جدول 3-2-3 (1) ظرفیت (در هر طرف) خیابانهای اصلی منطقه یک 
ظرفیت مجاز در هر طرف دو طرفه یک طرفه نام خیابان 

1800 *  ولنجک 

2600 *  رشیدالدین 

4900-5500 *  بلوار دانشجو 

1800 *  تابناک (طالقانی) 

1800  * درکه (داودیان) 

2100  * سعدآباد (شهید ملکی) 

1800  * غلام جعفری 

1800  * فناخسرو 

3600 * * دربند 

1800  * امیر دربندی 

3600  * پهلوان تختی- توتونچی 

3600 * * باهنر 

1800 *  یاسر 

3600 *  جماران 

3600 *  دارآباد 

3600 *  اقدسیه (موحد دانش) 

3600 *  آجودانیه (سباری) 

1800 * * فرمانیه (دکتر لواسانی) 

2600 -3100 *  نارنجستان هفتم 

2500 *  کامرانیه (بازدار) 

1800 ـ ـ امیر حسین کریمی 

4100 *  بزرگراه کاوه 

1800 *  واعظی 

1800 *  رفعت 

3400 *  قیطریه 

1800 *  نخل 

5500 *  بلوار آبادان 
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3-2-4- تحلیل عملکرد تقاطعها 

تقاطعهای شمیران عموماً از دو مشکل رنج میبرند 
نخست اینکه شمیران در کوهپایه قرار گرفته است و دارای شیب است شیب همیشه مزاحم تقاطع 
است چراکه ورود به آن برای کسانی که در جهت شیب قرار گرفتهاند و کسانی که در عکــس جـهت 

شیب قرار گرفتهاند بسیار دشوار است. 
مشکل دیگر تقاطعهای منطقه یک عدم توازن بین ظرفیت تقاطع و حجم ورودی به آن است. این 

عدم توازن بدون یک استراتژی که هدف آن کنترل تقاضای سفر باشد حل ناشدنی است. 
ــاره  علاوه بر این دو نکته که در تقاطعهای منطقه یک بسیار مؤثر میباشند، بایستی به این نکته اش
ــک در آن اسـت. در  کرد که حرکت گردش به چپ در یک تقاطع مهمترین مانع در جریان روان ترافی
نقشههای تخصیص سفر شرکت مطالعات جامع جریانهای چپگرد نمــایش داده نشـده اسـت و لـذا 
بررسی آنها یا بایستی با برداشت آمار همراه گردید و یا با دید کارشناسی دست به این اقدام زده شـود. 
دید کارشناسی معمولاً با مشورت همراه است که این مشورت بــا مسـئولین محـترم معـاونت ترافیـک 

وحمل و نقل و یا کارشناسان سازمان ترافیک تهران به عمل آمد. 
ــی زیـاد، هـم  منطقه یک به دلیل استقرار آن در دامنه کوهستان با وقار البرز هم دارای شیب عموم
محکوم استقرار بر تپه ماهورهای مقدماتی دامنه کوه و هم به دلیل استیلای سرما از همان قدیــم دچـار 
مسیرهای باریک و پرپیچ و خم است بر این مطلب دخالتهای سودجویانه خرده پولداران نیز اضافــه 
شده است که چه قبل و چه بعد از انقلاب مسیرهای زیادی را در منطقه یک  برای دسترسی به مسکن 
خود احداث کردهاند، در نتیجه در شمیرانات مسیرهای بسیار زیادی وجود دارند که لاجــرم یکدیگـر 
را قطع کردهاند. از دید غیرکارشناسی و خام هر دو خیابانی که یک دیگر را قطع کنند، حتمــاً گـرهگـاه 
ایجاد میکنند، در حالی که از دید کارشناسی و آنهم کارشناسی ترافیک، هر تقاطع اگر فواصــل زمـانی 
ــن وسـایل از لابـلای  طبیعی در توزیع زمانی بین وسایل نقلیه جریانهای متقاطع به میزانی باشد که ای
ــره بحـث کـرد کـه  یکدیگر عبور نمایند، گرهگاهی وجود ندارد و در غیراینصورت میتوان از یک گ
ــاختمان و تĤسیسـاتی تـا نصـب تجـهیزات و تـا  راهحلهای آن نیز مشخص است یعنی از عملیات س
اـت  ساخت زیرگذر و روگذر را در بر میگیرد. در هر صورت بازدیدهی کارشناسی و استفاده از اطلاع
ــه نیـاز بـه بهسـازی دارنـد  معاونت محترم ترافیک منطقه تقاطعهای به شرح زیر را به عنوان نقاطی ک
مشخص کرد. توجه به این تقاطعهای نشان میدهد که همه آنها در مسیرهایی قرار گرفتهاند که از نظر 
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ــت کـه در اول  حجم عبوری نسبت به سایر محورها قویتر عمل میکنند و این همان پیش شرطی اس
این بحث به آن اشاره شد. 

تقاطعهائی که بر حسب راهنمائی معاونت محترم ترافیک منطقه یک مورد بــازدید قـرار گرفـت و 
نیاز آنها به تدوین پروژههای بهسازی مورد تائید قرارگرفت عبارتند از: 

- تقاطع خیابان شهید کچوئی با رودخانه اوین. 
- تقاطع خیابانهای دربند با خیابان شهید غلام جعفری (سه راهی). 

- تقاطع خیابان دربند به خیابان فناخسرو. 
- تقاطع خیابان لواسانی با خیابان بازدار. 

- تقاطع خیابان باهنر با خیابان بازدار. 
- تقاطع خیابان باهنر با خیابان شهید کبیری (میدان یاسر). 

- تقاطع خیابان ولنجک با خیابان دوم. 
- تقاطع خیابان شریعتی با بزرگراه صدر ( که پروژههای متعددی برای آن تعریف شده است). 

- تقاطع میدان کتابی (شمال خیابان قیطریه). 
- تقاطع لواسانی-کنی-دزاشیب-یاسر. 

- تقاطع بلوار صبا- خیابان پگاه. 
- تقاطع خیابان آصف با خیابان فلاحی. 

- تقاطع خیابان پاسداران با خیابان بوستانی. 
- تقاطع خیابان موحد دانش با بوستان. 

- تقاطع خیابان بلوار دانشجو با خیابان بوستان. 
- تقاطع خیابان پاشا ظهری (کامرانیه) با بزرگراه صدر. 

- میدان جوار بیمارستان در انتهای خیابان دارآباد. 
ــان شـهید صـالحی در  این تقاطعها و نیز مسیرهائی که نیاز به اصلاح و بازسازی دارند مانند خیاب
ــه  چیذر (حد فاصل میدان رز و میدان ندا)، خیابان مسیح دانشوری، در مجموع میتواند به عنوان نمون

پروژههای اصلاحی شبکه منطقه یک به حساب آید. 
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3-2-5- تحلیل نقش و عملکرد سیستمهای حمل و نقل همگانی 

یـرانی  نقش سیستمهای حمل و نقل همگانی در 3 مورد یعنی اتوبوسرانی و مینی بوسرانی و تاکس
قابل بررسی است چرا که در این سه مورد اطلاعاتی در اختیار مشــاور اسـت. در مـورد یـک سیسـتم 
ساکت و آرام اما مؤثر یعنی سیستم تاکسیهای پلاک سفید نه اطلاعاتی در دست است و نــه صاحبـان 

این قبیل وسایل نقلیه حاضر نه اطلاعاتی در اختیار پرسشگران قرار دهند. 
ــارج بـرده و بـاز مـیگرداننـد.  خطوط اتوبوسرانی روزانه 141581 سفر از داخل منطقه یک به خ

حرکات داخلی منطقه با استفاده از سیستم اتوبوسرانی به روزی 24202 سفر میرسد. 
بنابراین اتوبوسرانی به روزانه 165783 سفر در ارتباط با منطقه یک پاسخ میدهد. 

تاکسیرانی روزانه با 700 دستگاه تاکسی خطی حــدود 70000 نفـر را جابجـا میکنـد. در همیـن 
حدود هم توسط پلاک سفیدها و تاکسیهای نــارنجی جابجـا میشـوند. یعنـی سیسـتمهای مختلـف 

حملو نقل عمومی در ارتباط با منطقه یک روزانه 305783 سفر را پاسخ میدهد. 
ــتگاه  مشکل عمدهای که سیستمهای حمل و نقل عمومی در منطقه یک ایجاد مینمایند. نبودن ایس
یا ترمینال جمعی برای آنهاست تاکسیها و پلاک سفیدها که روزانه 140000 مسافر را جابجا میکنند، 
اصولاً محلی برای توقف ندارند. تاکسیها اول هر خیابان را معمولاً در دو طــرف بـه اشـغال خـود در 
ــن ایـن تاکسـیها،  میآورند (ولیعصر، شریعتی، باهنر….) و همزیستی مسالمتآمیزی در طول زمان بی
مسافران، رانندگان وسایل نقلیه شخصی و پلیس برقرار شده است، که ظاهراً فقط کسی از آن متعــذی 

میشود که جزو هیچیک از گروههای فوق نیست! 
ترمینال کنار امامزاده صالح به عنوان یک ترمینال اتوبوس بسیار مفید ولی از نظر شهری و ســیمای 
ــت  آن واقعاً تحملناپذیر است. این ترمینال و اساساً استقرار آن در محل موضوع یک پروژه مستقل اس
ــدان قـدس، میـدان اختیاریـه و میـدان  که بایستی در مورد آن تصیم گرفته شود. همین وضعیت در می

نوبنیاد نیز حاکم است. 
ــهده  با احداث مترو، اتوبوسرانی و تاکسیرانی نقش سیستمهای ثانویه (تغذیهکننده مترو) را به ع

خواهند گرفت ولی مشکل آنها برطرف نخواهد شد. 
یک سیاست که البته بایستی با اقدامات حساب شده همراه باشد میتواند این باشد که اتوبوسرانی 
اساساً ترمینال نداشته باشد و اتوبوسها بطوریکه پراکنده فقط برای پیاده و سوار کردن مسافرین توقف 
ــاری و اداری در سـر دیگـر  داشته باشد. تغییر شیفت، تعمیرات امدادی، مراجعه رانندگان برای امور ک

خط و خارج از این میادین عمل گردد. 
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3-2-6- تحلیل نحوه ارتباط معابر در شبکه بر اساس سلسله مراتب آنها 

ــم وسـایل نقلیـه در  منطقه یک دارای سلسله مراتب معقولی است. اگرچه هندسه خیابانها و تراک
آنها چنین احساسی را در مطالعهکننده تولید نمیکند، ولی این سلسله مراتــب عمـلاً وجـود دارد. ایـن 

سلسله مراتب که در بند 3-1-1 نیز به آن پرداخته شده است، اجمالاً به قرار زیر است. 
 

الف- خیابانهای شریانی درجه 1 
مرکب از بزرگراههای مدرس، چمران، صدر و ازگل 

 

ب- خیابانهای شریانی درجه 2 با خاصیت ورود و خروج نسبت به منطقه یک 
مرکب از خیابانهای ولیعصر، دکتر علی شریعتی، پاسداران و اوین 

 

ج- خیابانهای شریانی درجه 2 بدون خاصیت ورود و خروج نسبت به منطقه یک 
ــانی، شـهیددکتر بـاهنر، خیابـان  مرکب از خیابانهای شهید فلاحی، مقدس اردبیلی، تابناک و طالق

دارآباد، آجودانیه، دکتر لواسانی، نارنجستان هفتم و فرمانیه، بزرگراه کاوه و قیطریه 
 

د- سایر خیابانها که خاصیت محلی دارند 
این خیابان عموماً بر حسب ردیفی که در سلسله مراتب دارند، بهم متصلند ولی در مواردی هم به 

دلیل نبودن امکان ارتباط خیابانی به یک محور بیشتر از حقوق خود متصل شدهاند. 
 

3-2-7- مناطق تأثیرگذار در ترافیک منطقه 

منطقه یک (شمیران) از دیرباز یک منطقه مسکونی بوده است ولی با مشخصات زیر  
الف- جمعی از مقامات مهم کشور در این منطقــه سـکنی دارنـد و ایـن ترافیکـی بیـش از مـیزان 
ــاچـاراً بیشـتر از  متعارف تولید میکند و مسیرها نیز به دلایل کاملاً قابل قبول به هنگام عبور مقامات ن

حد محاسباتی متراکم است. 
ب- در طول زمان تعدادی از ادارات که مراجعین آنها بیش از سایر منــاطق اسـت در ایـن منطقـه 

تأسیس شده است. 
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ــه  ج- شمیران ییلاق تهران بود و هم اکنون نیز دسترسی به کوهستانهای تهران از طریق این منطق
ممکن است و این به معنی ترافیک بیش از تقاضای ساکنین این منطقه است. 

د- شمیران در حال تبدیل شدن به معبر ترافیک عبوری است که بایستی از آن جلوگیری نمود. 
ــات  منطقه یک از لحاظ تاریخی و زیست محیطی (ییلاق تهران) و از لحاظ سیاسی (سکونت مقام
مملکتی و باغات سفارتخانهها) و از لحاظ گردشگری و طبیعی گل سرسبد مناطق تهران اســت کـه در 
ــه  کنار این نکات مثبت، موضوع تولید ترافیک بیش از تقاضای ساکنین خود را مطرح مینماید و نیاز ب

راهحلهای حساب شده دارد. 
 

3-2-8- تطبیق شبکههای اجرا شده با طرحهای مصوب 

ــن طـرح تدریجـاً در دسـت  عمدهترین طرح مصوب در منطقه یک، طرح تفصیلی تهران است. ای
اجرا است چراکه مشروعیت آن به عنوان یک طرح مصوب و عمومی قبول همگان است. 

ــه بـزرگـراه   مهمترین محور در این طرحها امتداد خیابان قیطریه است که در انتهای شرقی خود ب
لشگرک پیوند میخورد. در این سهراهی اتخاذ تدابیری ضرور است تا لشــگرک بـه جـای قیطریـه بـه 

بزرگراه صدر پیوند بخورد. 
ــدۀ دیگـر، احـداث دو خیابـان در دو طـرف رودخانـه مقصودبیـک اسـت کـه تبعـات  محور عم
ــوز اجـرا  زیستمحیطی مهمی دارد و سالها در سازمان زیباسازی مورد بحث بوده است. این طرح هن
ــها بـه هنگـام  نشده است. بقیه طرح تفصیلی مربوط به تعریض دسترسیهای محلی است که اجرای آن

تخریب و نوسازی ساختمانها عملی میشود. 
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3-3- محصول مطالعات 

3-3-1- تعیین قسمتهائی از معابر که نیازمند طرح و اصلاح میباشند 

به این بند در بند 3-1-4 (تعریض و اصلاح هندسی معابر منطقه یک) پاسخ لازم داده شده است. 
خیابانی که نیاز به طراحی نسبتاً فوری دارد محوری طولانی است که از کاخ نیاوران آغــاز شـده و تـا 
ــیز بیمارسـتان 505  ابتدای خیابان شهید اسماعیل هاشمی (واقع در غرب بیمارستان دکتر دانشوری و ن
ــود دائمـاً از نظـر عـرض مقطـع، از نظـر عبـور عـابرین در  ارتش) ادامه دارد. این خیابان در مسیر خ
ــد و از نظـر تنگـی و فراخـی خیابـان و  پیادهروها، اصلاح آبراهههائی که عرض خیابان را قطع کردهان
ــار بیمارسـتان  نکات دیگر نیاز به طرح عمومی طولی دارد. و نیز خیابان هاشمی با شیبهائی که در کن

ارتش ایجاد شده است و اتصال آن به خیابان اوشان نیازمند طرح است. 
ــا توجـه بـه  خیابانهای منطقه یک علیرغم شرائط فیزیک زمین ( بخصوص شیب زیاد) معذالک ب
ــرار گرفتـهاند و در  رسیدگیهای منطقه قابل قبول است ولی این قبیل خیابانهای غالباً در دامنه البرز ق

طول زمان برای چیره شدن به موضوع شیب زیاد ناچار با پیچ و خم زیاد احداث شدهاند. 
 

ــی  3-3-2- تعیین تقاطعها، میادین و دسترسیهائی که نیازمند طرح و اصلاح هندس

میباشند. 
ــه  در بند 3-1-4- (طرحهای مربوط به بهبود عبور و مرور در سطح منطقه یک) به این امر پرداخت

شده است. 
3-3-3- تعیین کاستیها و معضلات موجود و ارائه پیشنهاد جــهت بـهبود عملکـرد 

سیستم حمل و نقل همگانی 
ــد،  حمل و نقل همگانی در منطقه یک که جزئیات وضع موجود آن در بند 3-1-2 توضیح داده ش
دارای یک مشکل عمده در منطقه یک است. این مشکل، ترمینال یا پایانه اتوبوسها و تاکسیها در سه 

نقطه از این منطقه است که عبارتند از: 
 - میدان قدس (انتهای شمالی خیابان دکتر علی شریعتی) 

 - میدان تجریش (انتهای شمالی خیابان ولیعصر) 

 - میدان اختیاریه 
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علاوه بر سه میدان و یا محل تجمع نامبرده، مشکلاتی نیز در میدان نوبنیاد (شمال میدان) ناشـی از 
توقف مینی بوسها ایجاد شده است. تعدادی مسافرکش شخصی نیز در حاشیه شرقی خروجی خیابان 

پاسداران به امر جابجائی مسافرین اشتغال دارند. 
مسائل میدان تجریش و میدان قدس که در کارائی خط تأثیر دارد، طی پروژههای متعدد بررسـی و 

برای آنها ارائه پاسخ شده است، معذالک مشکل همچنان باقی مانده است. 
میدان قدس و میدان تجریش به عنوان دو گره مشخص عملکردی در شمیران، جای مناسبی بـرای 
ایجاد ترمینال نیست. در ضمن برای احداث ترمینال جای دیگری هم در این دو طرف میدان و اطراف 
آن یافت نمیشود. این امر برای میدان نوبنیاد نیز اعتبار دارد ولی میدان نوبنیاد از نظر شــهری اهمیـت 
دو میدان قدس و تجریش را ندارد. در هر حال راهحلی که برای رفــع معضـل سیسـتم حمـل و نقـل 
عمومی (اعم از اتوبوس یا تاکسی و شخصی) میتوان ارائه کرد در یک راه حل این است کــه اندیشـۀ 
احداث ترمینال را آن چنان که در اذهان جا گرفته است، کنار بگذاریم و اتوبوسها را بدون ترمینال بــا 
ــه موجـب خسـتگی شـدید  رسیدن به میدان قدس و یا میدان تجریش دوباره روانه مسیر کنیم این نکت

راننده میشود که به عاقبت خوبی منجر نمیشود. 
 

3-3-4- ارائه پیشنهادات در زمینۀ تغییر جــهات حرکـت در معـابر اصلـی و سـایر 

روشهای مدیریت ترافیک در شبکه ارتباطی 
جهاتحرکت درمنطقهیک و درخیابانهای اصلیاین منطقه کهدارای جهتیکطرفهمیباشند. 

عبارتند از: 
خیابان باهنر (میدان یاسر تا میدان قدس) 

خیابان برادران واعظی (از امیر حسین کریمی تا دکتر علی شریعتی) 
خیابان پسیان (از مقدس اردبیلی تا ولیعصر) 

خیابان دربند (از میدان قدس تا جعفرآباد) 
خیابان دیباجی شمالی (از صدر تا نسترن) 

خیابان قیطریه (از خیابان فاطمیه تا پارک قیطریه) 
خیابان کبیری (از باهنر تا میدان یاسر) 

خیابان کتابی 
خیابان مریم 
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مشکل عمده منطقه یک از این واقعیت سرچشمه میگیرد که تعادل بین تقاضــای سـفر و عرضـه 
امکانات حمل و نقل در ساعات اوج (ترافیک شغلی) بهم میخورد. علاوه بر آن منطقه یــک بـه دلیـل 
اینکه هنوز اشتهار خود را به عنوان منطقه ییلاقی تهران حفــظ کـرده اسـت در روزهـای تعطیـل (بـه 
خصوص در ساعات آخر شب) با هجوم ترافیک گردشگری روبروست که محورهای خیابان دکترعلی 

شریعتی و خیابان ولیعصر را نیز دچار ازدحام میکند. 
ــت کـه  محورشرقی - غربی دکتر باهنر و نیز خیابان درکه و خیابان دربند، خیابان ولنجک مدتهاس
در اذهان به عنوان محورهای پرازدحام مشهور شده است و تقریباً ظرفیت خود را تکمیل کرده است و 
ــد افـزوده شـده  به د امنۀ گردشگران که با اتومبیل در کوچههای شمال خیابان نیاوران در رفت و آمدن
است. به غیر از خیابانهای ذکر شده در سطور بالا چندین خیابان نیز در سطح منطقه حالت یک طرفه 

دارند. 
ــی  یک طرفه کردن روش نادرستی است چراکه بطور قطع به طول مسیرهای دسترسی میافزاید ول

در ضمن سادهترین و راحتترین روش در گشودن گرهههای تقاطع های مسیر است.  
با یک طرفه کردن فقط یک شاخه از یک چهار راه تعداد سه حرکت از دوازده حرکت تقاطع کسر 
میشود و اگر این یکطرفه شدن شامل دو مسیر روبرو شود تعداد 5 حرکت از 12 حرکت کم میشود. 
ــه یـک فرآینـد محاسـباتی بسـیار  تصمیم در مورد اینکه خیابانی باید یک طرفه شود یا خیر نیاز ب
پردامنه دارد مگر اینکه در مواردی با دامنه تأثیر کم که اتخــاذ چنیـن تصمیمـی را بـه عـهده مسـئولین 

محلی واگذار مینمایند. 
ــاذ تصمیـم قطعـی در  در بحثهائی که در سطح مدیریت ترافیک شهر مطرح است ولی هنوز اتخ
مورد آن به عمل نیامده است، یک طرفه کردن دو خیابان ولیعصر (به سمت شمال) و خیابان آفریقا (به 
سمت جنوب) است. این وضعیت اگرچه در مرز منطقه یک اتفاق میافتد ولی محتملاً تأثیر بــر شـبکه 
ــافی  منطقه خواهد داشت. در صورت نتیجه بخش بودن (روانی حرکت بدون توجه به کیلومترهای اض
پیموده شده) ممکن است این تدبیر تا پل تجریش و میدان تجریش تسری پیدا کند، که در این صورت 

سیمای شبکه اصلی منطقه یک دستخوش تغییرات خواهد شد. 
سایر سیستمهای مدیریتی در منطقه یک (خطکشی، تابلو، چراغ راهنمائی) دچار اشکال نیست. 

شبکه منطقه نیاز به طراحی هندسی دارد که توسط معاونت محترم منظقه یک در دست اقدام است 
ولی هیچکدام از این تدابیر مشکل ترافیک منطقه را در ساعات اوج بطورکامل حل نخواهد کرد. 

ــا کلیـه جزئیـات  شیوه تغییر رفتار و کنترل تقاضای سفر و ارائه سیستمهای عمومی حمل و نقل ب
فنی و مدیریتی راهحل نهائی است که در بند نهائی این گزارش به آن اشاره خواهد شد. 
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3-3-5- تعیین مشکلات ناشی از کاربریهای جاذب ترافیک و ارائه پیشنهادات 

کاربریهای جاذب سفر در منطقه یک عبارتند از: 
 - گردشگاههای طبیعی در سراسر حیطه شمالی منطقه 

 - پارکهای بزرگ (قیطریه، نیاوران، جمشیدیه، فردوسی و….) 

 - موزهها (نیاوران، سعدآباد، حیات وحش) 

 - مجموعههای تاریخی 

 - باشگاههای دولتی 

ــا  کلیه این کاربریها در نقشه شماره 2/2. 1 بخش گردشگری نشان داده شده است. این کاربریه
ــک در منطقـه یـک را  به اضافه کاربریهای مسکونی ویژه (مدیران کشور و دیپلماتها) سنگینی ترافی
بیش از حد متعارف کرده است که در بقیه مناطق تهران معمول است. جاذبۀ ترافیک بــه خـودی خـود 
ــع جریانهـای ترافیـک در مسـیرهائی  امر مضری نیست . آنچه که مشکل آفرین است تداخل و تجمی
ــک ناشـی از قطبهـای جـاذب  است که مردم عادی ساکن منطقه نیز در آن رفت و آمد دارند با ترافی

سفر شمرده شده در سطور فوق معرفی شده است. 
ــیر کارسـاز نیسـت. چراکـه چنیـن  در این مقام بحثهای پروژهای در مورد احداث این یا آن مس
تصمیماتی با مسائل شهری (محیطزیست، احتقان فضای زنــدگـی، نـاآرامی و بینظمـی….) در تضـاد 

خواهد بود. 
راهحلی که در این مورد میتوان ارائه کرد مطالعه جدی برای اتخاذ یک تصمیم همهجانبه یا یــک 

راهبرد (استراتژی) است. 
اگر قرار است همۀ مردم تهران (و بلکه ایران) از جاذبههای فوق استفاده کنند، بنابراین مسیری که 

مورد نیاز آنها است بایستی مشخصات خاص خود را داشته باشد. 
یک دسترسی به یک گردشگاه نباید پر از انواع کاربریهای در دو طــرف باشـد کـه خـود مسـئله 

جدیدی ایجاد کند. 
دسترسی به این گردشگاهها (یا موزهها و یا مجموعــههای تـاریخی و پارکهـا) بـاید سیسـتمهای 
حمل و نقل عمومی جذاب که در انتهای دیگرخود نیز به حد کفایت مورد استقبال مردم قرار میگیرد، 

ممکن باشد. 
ــد. نتیجـۀ ایـن اسـتراتژی هـرچـه باشـد،  اتخاذ چنین تصمیمی نبایستی بیش از این به تعویق بیفت

سرگشتگی در تصمیمات را از بین میبرد و هماهنگی در سطح منطقه ایجاد مینماید. 
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3-3-6- ارائه راهکارها و پیشنهادات در ارتباط با مســائل حـاد و عـاجل ترافیکـی 

منطقه 
در اولین شرح خدمات ابلاغ شده به مشاور شکل برخورد به نحوی توصیه شده بود که حاصل آن 
خواه ناخواه بر یک تصمیم کلان و همهجانبه برای توسعه پایدار تــهران بـود. در شـرح خدمـات دوم، 
ــراه بـوده اسـت. و در  بخش مطالعات ترافیک به نوعی تنظیم شده است که ظاهراً با مختصر عجله هم
ــک  صورت عدم توجه مشاور حاصل کار میتواند اولاً بدون در نظر گرفتن تهران به عنوان یک شهر ی
پارچه، فقط در منطقه یک اعتبار داشته باشد، و ثانیاً اصولاً به یک برنامه کوتاه مدت اجرائی از ساخت 
و ساز چند سکو و قوس تقاطع بدل شود. در حالی که مشکل منطقه یک اصلاً ربطی به ساخت و ساز 
و اصلاح هندسی و یا حتی اجرای طرح تفصیلی مصوب ندارد. بحث منطقه یک و سایر مناطق تــهران 
از دل یک دغدغه بیرون میآید که به صورت یک تصویر مغشوش در 20 سال آینده پیشروی مدیران 

است. 
تولیدات صنعتی کشور به طرز نگران کنندهای به اتومبیلسازی روی آورده است. بنا بــه آنچـه کـه 
مشهود شده است، قریب 60درصد از آنچه که میتوان آن را صنعت نامید مستقیم یــا غـیر مسـتقیم بـا 
اتومبیلسازی ارتباط دارد. این صنعت ضمن تأمین هزینه زندگی ملیونها نفر از مردم ایــن کشـور، در 

ضمن تأثیرات جنبی بسیار بدی هم دارد که عبارت است: 
 - تأثیرات زیست محیطی به صورت تولید دود و سروصدا و اشغال زمینهای زیاد و …. 

 - ورود دائمی محصولات ساخته شده به داخل خیابانهائی که ظرفیت آنها محدود است. 

 - ترویج فرهنگ اتومبیلداری و جایگزین کردن هر نوع تحرک در داخل شهر با آن. 

 - توسعه سطح شهر و تخریب زمینهای کشاورزی در اطراف شهر و تخریب باغات و مراتع و 

ساختن ساختمانهای مسکونی (البته با پارکینگ) 
در این میان آنچه که بسیار نگرانکننده است، مسابقهای است که بیــن تأسیسـات خیابـانی سـاخته 
شده و تعداد اتومبیلهائی که وارد این تأسیسات میشوند در گرفته است و انتهای کار معلوم نیست.  

واقعیت این است که نمیتوان تمامی سطح منطقه یک را آسفالت کرد و آن را در اختیــار وسـایل 
نقلیه قرار داد. دوم این که خیابانهای موجود و حتی خیابانهای پیش بینی شده در طرح تفصیلی، دیر 
یا زود پر از وسایل نقلیهای میشوند که محصول فعالیت صنعتی میباشند و تعطیلی آن ممکن نیســت، 
ــابل هـم صفآرائـی کردهانـد و یـک تضـاد را بـه وجـود  و این دو نکته دو عنصری هستند که در مق

آوردهاند. 
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ــد هنـوز دیـده نشـده  متأسفانه در بحثهائی که با صاحبنظران ترافیک و مسئولین به عمل میآی
ــهامی را در  است که این دغدغه با صراحت و وضوح عنوان گردد ضمن این که همگان وجود چنین اب

برنامهریزی تأئید مینمایند. 
ــل عـاجل  از جانب دیگر مسائل ترافیک در منطقه یک شهرداری تهران از نوع حاد نیستند تا راهح
ــی نابجـای همـه اعـم از  داشته باشند. این مشکلات عمیق، ریشهای و ناشی از عملکردهای درست ول
ــود بـدون تردیـد موجـد  مردم و مسئولین است و اگر ماهیت آن حاد و راهحل آن عاجلانه ارزیابی ش

مشکلات جدید خواهد شد. 
ــت  بنابراین تلکیف مشخصی که در حال حاضر پیشروی مشاور قرار دارد تدوین روش کاری اس
که دربرگیرنده کلیه اقدامات اجرائی مورد نیاز منطقه یک شهرداری است و همۀ آنها نیز بدون تضـاد و 
ــک و در کـل شـهر  تداخل با یکدیگر منجر به یک توسعه روان و پایدار در قلمرو ترافیک در منطقه ی

تهران میشود. 
 

هدف چیست؟ 
هدف یک مقوله عینی و تاریخی است که از تصمیمات و سلیقههای افراد اعم از مردم یا مسئولین 
ــالت  مستقل است. هدف اگر به طور صحیحی درک و تعریف نشود و تصمیمات و سلیقهها در آن دخ

کنند معمولاً بجای اصلاح امر منجر به مشکل جدیدی میشود. 
هدف وقتی متعرض مسائل کلان است، طبعاً کلیت دارد که در این بحث عبارتند از: 

 - توجه جدی و متعصبانه به مسایل محیطزیست 

 - برقراری امنیت حرکت برای همه (مباحث ایمنی در ترافیک) 

 - استفاده حداکثر ازتأسیسات موجود و تأسیساتی که ساخته خواهد شد (مباحث ارتقاء کــارائی 

در ترافیک) 
ــاند   - مقرون به صرفه بودن توصیهها به نحوی که به ایمنی و کارائی و محیطزیست آسیب نرس

(بحث اقتصادی) 
در مورد منطقه یک شهرداری تهران توجه معطوف به اهدافی است که جنبه عملکردی آنها بیشــتر 

است. این اهداف که برای منطقه یک با اهمیت است به قرار زیر است: 
 - تأمین شبکه مناسب برای حمل و نقل عمومی 

 - تأمین تنوع دسترسی (حمل و نقل عمومی، حمــل و نقـل شـخصی، پیـاده، دوچرخـه) بـرای 

همگان برای افزودن به آزادی و اختیار مردم در استفاده از امکانات با پرداخت قیمت خدمات  
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 - تأمین امنیت عابر پیاده 

ــت. مسـیر  رسیدن به اهداف فوق با فعالیتهای پراکنده، جزئینگر با تأثیرات کم دوام ناممکن اس
رسیدن به این اهداف نیاز به یک چشمانداز دارد که این چشمانداز با تصمیماتی کــه مدیریـت شـهری 
ــم در قـالب راهـبرد  میگیرد هماهنگ است یا بایستی هماهنگ باشد. تدوین یک سند هماهنگ و منظ
ــر قـراری  ممکن است. راهبرد یک تصمیم است که کل مسئله مورد مداخله را هدف قرار میدهد و ه

که در راهبرد آورده میشود فعالیتهائی را سبب میشود که هر یک بایستی با انتها تعقیب شوند. 
راهبردهای مورد توصیه مشاور از قرار زیر است. 

 - حذف ترافیک عبوری از منطقه 

 - تضمین یک سلسله مراتب برای شبکه تردد 

 - کنترل تقاضا بجای پاسخگوئی به تقاضای روزافزون 

 - در نظر گرفتن مسیرهایی برای مدیریت بحران در موارد اظطراری (زلزله - بمباران …) 

سیاستها که آنها نیز از جنس تصمیم هستند و بخشهائی از مسئله مورد مداخله را مد نظر دارند 
و برای رسیدن به راهبردها اهمیت دارند و به عنوان توصیه یا پیشنهاد مطرح میشوند عبارتند از: 

 - سیاست تشویق عابرین  پیاده 

 - سیاست استفاده از روشهای مدیریت حرکت (چراغ، خط کشی، تابلو، پلیــس و یـک طرفـه 

کردن). 
 - استفاده از روشهای مهندسی ارزش در ارزیابیها. 

اقدامات مورد نیاز در منطقه با توجه به قرارهائی که در سطور بالا اشاره شده عملی میشود و این 
عمده پیشنهاد مشاور است. بقیه مطلب که متعرض پیشنهادات عــاجل و فـوری اسـت در بنـد 4-1-3 

آورده شده است. 
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 بـررسی مشکـلات و پتـانسیلها: حمل و نقل و ترافیک                                                                            منطقه یک  
 

مکان تنـگناهـا زمینه 

 
یت

دود
مح

 
دید

ته

مکان تـوانهـا 

 
کان

ام
 
صت

فر

شبکه 
معابر 

 • شیبهای زیاد بخصوص در شمال محور خیابان شهید باهنر 
 • بافت سنتی در سطح منطقه  

 • ضریب مالکیت بالای اتومبیل  
ــت زیـاد منطقـه بـه   • عدم امکان سرویس دهی مناسب معابر به جمعی
دنبال پتانسیل گردشگری و ساخت و ساز بیرویه و تمایل به سـکونت در 

منطقه 
 • کمبود پارکینگ در حساسترین نقطه (خیابان شهرداری) 

 • اجرا نشدن یا غیرقابل اجرا بودن طرحهای تفصیلی در زمینه معابر 
 • محدودیت مسیرهای ورودی به منطقه و در خطــر بـودن آنـها بـه در 

مواقع اضطراری 
 • مخروبه بودن روسازی در نقاط مهم از جملــه خیابـان شـهرداری بـه 

عنوان مفصل بین ولیعصر و شریعتی 
 • کمی ظرفیت محدود محورهای شــیبدار در مقایسـه بـا خیابانهـای 

مشابه 
 • قرار داشتن روی گسلهای فعال تهران 

ــل و خطـر تفکیـک باغـات و زمینهـای   • مهاجرت شمیرانیهای اصی
بزرگ و به وجود آمدن نقاط تولید سفر جدید 
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 • قدرت اقتصادی بالا در منطقه  
 • سکونت مسئولین سیاسی نظــام در منطقـه و امکـان اسـتفاده از 

نفوذایشان 
ــه   • وجود اشخاص و خانوادههای ریشهدار و اصیل که میتوان ب
ــان بـرای طراحـی تأسیسـات یـا  عنوان NGOهای سنتی از نفوذایش

ایجاد تجهیزات استفاده کرد. 
 • خواست مسئولین در احداث خط 1 مترو 

 • کنترل فروش تراکم در منطقه 
 • عبوری نبودن شبکه ارتباطی و بن بست بودن منطقه 
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اهداف، راهبردها و راهکارهای حمل و نقل و ترافیک: 
اهـــداف و راهـبردها 

 • برقراری ایمنی در حرکت 
 • استفاده بهینه از ظرفیت شبکه موجود 

 • اولویت دادن به شبکه حمل و نقل عمومی 
 • کنترل تقاضا به جای پاسخگویی به تقاضای روز افزون 

 

 

 

 

 

اقــدامــات راهــکارهـا زمیـنه 

ترافیک 

ــرای عـابرین پیـاده بـه   • تأمین حرکت آزاد ب
وسیله پیادهراههای مناسب و جذاب 

 • عدم اختلاط شبکههای عبوری و داخلــی و 
حذف شبکههای عبوری تا حد امکان 

ــب در دسترسـیها بـا   • برقراری سلسله مرات
استفاده از شیوههای مدیریت حرکت 

ـــا   • تـاکید بـر پیوسـتگی شـبکههای پیـاده ب
یکدیگر و نیز پیوستگی به کوهستان 

 • در نظر گرفتــن مسـیرهایی بـرای مدیریـت 
بحران در موارد اضطراری (زلزله و ..) 

 

 

 

 

 

 

 • بکـارگـیری روشهـای مدیریـت حرکــت 
ــتم یـک  (چراغ راهنمایی، تابلو، خطکشی، سیس

طرفه و…) 
 • تدوین برنامه حرکت اتوبوسها در ارتبــاط 

با خط یک مترو 
 • تشویق به پیادهروی و ایجاد دسترسی پیاده 

به مترو 

 

 


